
«ой степени погашается таким конструктивным недостатком, как 
шаткость всего самосвального устройства (непопадание крон
штейнов в шарнирные опоры при работе на косогоре, частые де
ф екты в перепускном вентиле).

К  числу недостатков самосвала АРЕМЗ следует отнести т а к 
же дороговизну и сложность конструкции и такой общий недо
стато к гидравлических самосвалов, ка к ухудшение работы в зим
нее время; последний недостаток осложнен медлительностью 
иод'ема и не особо большой величиной угла наклона назад, что 
не способствует быстрому ссыпанию материалов.

По последним сведениям АРЕМЗ по заданию МК ВКП(б) ре
конструировал выпускавшиеся им самосвалы, причем экспери
ментальный самосвал выпущенный в последних числах 1936 г , 
конструктивно оформлен несравненно лучше описанного выше 
самосвала Время под'ема платформы у этого самосвала состав
ляет всего лишь около полминуты. '

Самосвал типа Автокар (ЯС-1)

Самосвалы типа ЯС-1 серийно выпускаются Ярославским авто
мобильным заводом, где они освоены по прототипу американско-

Фиг. 49 Внешний вид самосвала „.Автокар*.

го  самосвала фирмы «Автокар». С этими самосвалами имеет бо;.о- 
шой опы т работы автобаза треста Рордорстрой Моссовета, где 
этого  пипа самосвалы давно имеют массовое применение. На 
фиг. 49 заснят' самосвал Автокар, смонтированный на автобазе 
Гордорстроя.

От других рассмотренных типов гидравлических самосвалов 
самосвал ЯС-1 (см. общую схему на фиг. 50) отличается прежде 
всего тем, что у него цилиндры давления (3) (два, а не один, ка к



в предыдущих типах самосвалов, что наглядно видно на фото
снимке фиг. 51) имеют непосредственное шарнирное соединение 
(7) сыоих штоков (6) с ланжеронами рамы платформы (1) само-

свала. Для осуществления кинематики всей этой системы, кавг 
штоки цилиндров в сопряжении с платформой, так и сами ци
линдры в сопряжении с рамой автомобиля (где они располагают
ся под углом 60° между швеллерами рамы) имеют крепление на 
шарнирах (4).



Второе существенное отличие самосвалов ЯС-1 от самосвалов 
ВУД заключается в том, что шестеренчатый масляный насос (9) 
на самосвалах ЯС-1 находится в одном блоке с цилиндрами и

i

Фиг. 51. Цилиндры давления и што
ки самосвала .Автокар' в момент 

под'ема платформы.

Ф иг. 52. Схема перепуска масла 
в цилиндрах давления.

приводится в действие специальным карданным валом (12) через 
карданнре (11) и телескопическое (13) сочленение от коробки 
с'ема мощности (14) (в импортных самосвалах «Автокар» систе-

фнг. 53. Схема крепления штока к  
раме грузовой платформы в самосвале 

„Автокар".

Фиг. 54. Схема детали механизма 
для откидывания заднего борта.

ма передачи несколько усложнена введением в нее цепи Галля). 
Зацепление коробки с ема мощности с коробкой скоростей (15) 
производится при помощи специального рычага (16).

Штоки обоих цилиндров давления выдвигаются одновременно. 
Регулирование поступления масла в ту или в другую сторону ци
линдров осуществляется вентилем перепуска (ТО), который, как 
показано на специальной схеме (фиг. 52), направляет масло в 
нижнюю часть цилиндров при под'еме поршня (5) и дает возмож
ность маслу уходить через перепускной канал (8) при опускании



платформы, а с нею и поршня собственным весом, при выключен
ном моторе. ^  ,

Фиг. 56. Внешний вид механизма для откидывания зади. борта.

пления рамы платформы к  раме автомобиля (на фиг. 50, дет. 2) и 
штока цилиндра к  раме платформы (на фиг. 50, дет. 7). Фиг. 55 
изображает всю гидравлическую систему вместе с рычагами 

22 управления.

Фиг. 55. Общий вид гидравлической аппаратуры самосвала типа .Автокар".

Общий вид гидравлической аппаратуры самосвала типа ЯС-1 
(применитедьно к  одноцилиндровому варианту) показан на фиг. 
53 и 55, причем на- фиг. 53 наглядно изображены шарнирные кре-
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Дополнительной своеобразной конструктивной деталью само
свала ЯС-1 является механизм откидывания задней стенки плат
формы, представляющий собой тягу от коленчатого рычага, при
водимого в движение рукой шофера; при этом шофер должен вы
совываться из кабины, открывая дверь. На фиг. 54 изображена 
схема механизма откидывания заднего борта, а на фиг; 56 —  
внешний вид этого механизма в действии.

В ездовой позиции платформа самосвала ЯС-I находится на 
расстоянии 1,25 я  от поверхности земли При разгрузке она от
кидывается назад под углом 45— 50°. Процесс под'ема и непосред
ственной разгрузки занимает около 35 сек, Опускается платфор
ма в ездовую позицию в течение 15 сек,

Вся конструкция прочная и имеет вполне капитальный ха
рактер (требующий заводского изготовления). Эксплоатация са
мосвалов не вызывает нареканий у работающих с ними шоферов, 
шофер может производить всю разгрузку, не выходя из кабины 
и управляя при этом 3 ручками, от коробки с’ема мощности, от 
вентиля перейуска масла и от задней бортовой стенки.

В итоге к числу достоинств самосвала ЯС-I можно отнести: 
быстроту разгрузки, удобство и легкость управления (уступаю
щие однако самосвалу МВС, где откидывание заднего, борта 
производится автоматически), достаточный угол наклона, отсут
ствие наружного маслопровода благодаря спариванию масляного 
насоса с цилиндрами давления, и наконец прочность конструкций' 

К недостаткам самосвалов ЯС-I следует отнести: дороговизну 
и сложность конструкции, а также ухудшение работы в зимнее 
время.

Телескопический самосвал

Гидравлическая аппаратура телескопического самосвала, об
щая схема которого (фирмы «Теннер») изображена ка фиг. 57, 
также имеет цилиндр давления А, масляный насос Б и трансмис
сию (приводной карданный валик В) к насосу от коробки скоро
стей, как и у пррчих ранее рассмотренных гидравлических само
свалов. Однако поршень и шток в этой аппаратуре отсутствуют; 
точнее сказать, система насчитывает несколько поршней, кото
рыми являются вложенные одна в другую секции цилиндра, при
чем между каждыми двумя соседними секцииями обеспечена пол
ная герметичность (см. фиг. 58, на которой изображен в разрезе 
цилиндр телескопического самосвала в сложенном виде). При по
вышении давления в цилиндре до очень высокого предела, по
рядка 150 атм. (чТо требует введения в систему двухступенчато
го масляного насоса), секции постепенно раздвигаются и цилиндр, 
упираясь верхним концом в платформу, заставляет ее опрокиды
ваться.

Телескопическому самосвалу нетрудно обеспечить возмож
ность опрокидывания на три стороны Для этого цилиндр давле
ния крепится к раме автомобиля сложным шарниром, позволяю-


