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Растет семья спортивных машин

Спартакиада — не только новые рекорды, новые мастера и спортсмены-разряд­
ники. Это время, когда спортивные коллективы укрепляют свою материально-техни­
ческую базу, создают новые модели спортивных машин.
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в первой шеренге
Кому из водителей не знакомы МАЗы. 

Какой мальчишка с восхищением не сле­
дил за могучим грузовиком, который, 
взревев дизелем, исчезал за пово­
ротом. Кто из руководителей крупных 
строек не старался получить побольше 
машин с эмблемой в виде зубра на пе­
редке. Эти машины, прекрасно знакомые 
везде и всем в СССР и в трех десятках 
зарубежных стран, машины, пять моде­
лей которых отмечены государственным 
Знаком качества, машины, создатели ко­
торых удостоены Государственной пре­
мии СССР в области науки и техники, 
выпускает Минский ордена Ленина и ор­
дена Октябрьской Революции автомо­
бильный завод.

Свою биографию МАЗ отсчитывает с 9 
августа 1944 года. В тот памятный для 
тысяч автозаводцев день было принято 
решение об организации на окраине 
Минска, в Красном Урочище авто­
сборочного завода. Начинали с малого — 
ремонта автомобилей. Потом с помощью 
специалистов ГАЗа принялись за сборку 
грузовиков. Позже освоили производст­
во прицепов. А в 1947 году развернули 
самостоятельный выпуск автомобилей — 
самосвалов МАЗ-205.

Если пройти по заводу — просторной 
территории, населенной современными 
цехами, — то за их светлыми громадами 
можно не заметить полутораэтажных 
строений из красного кирпича. Это остат­
ки прежних ремонтных мастерских, с ко-

МАЗ-514

В самый кан ун  девятой пятилет­
ки коллектив дважды ордено­
носного м инского автозавода 
приступил к  созданию целого 
семейства скоростны х м агист­
ральны х автопоездов боль­

шой грузоподъем ности, предназначен­
ны х для м еждугородны х и меж дународ­
ных перевозок грузов. В самые сжаты е  
сроки были проведены кон структо рско- 
экспериментальны е работы, лаборатор­
но-дорожные испы тания, в том числе 
эксплуатационны е на м еждународны х  
перевозках в системе «Совтрансавто».

Итогом этой работы явилось то, что  
за минувш ие три года завод освоил вы­
п уск новых автопоездов: сначала МАЗ- 
504-5205 грузоподъемностью  20 тонн, 
потом — М АЗ-516Б-886Б. В прошлом го­
ду мы изготовили пром ы ш ленную  пар­
тию  25-тонны х автопоездов МАЗ-51 5Б-941

грузоподъемностью  25 тонн («За ру­
лем», 1973, № 11). Последняя модель
(четвертая по счету) из семейства 
больш егрузны х поездов — это М АЗ-514, 
рассчитанны й на буксировку прицепа  
полным весом 14 тонн, первы е маш ины  
сойдут с конвейера в ны неш нем , юби­
лейном для завода, году.

Что представляет собой МАЗ-514? Это 
трехосны й бортовой автомобиль с дву­
мя ведущими мостами, с платф ормой, 
которая приспособлена к а к  для м еж ду­
городны х перевозок, т а к  и для м еж ду­
народны х.

Работая над этой моделью, т а к  ж е  к а к  
и над автомобилями всего семейства, мы 
не только стремились усоверш енство­
вать узлы, заимствованные от уж е  выпус­
каем ы х серийно грузовиков, но и ста­
вили перед собой задачу сделать авто­
мобиль более универсальны м. Удовлет­
ворительные тягово-динам ические к а ­
чества его обусловлены мощным ди­
зелем и восьмиступенчатой коробкой  
передач. М аш ина располагает высокоэф­
ф ективной и надежной системой тормо­
зов с раздельным приводом, м аксим у­
мом комф орта для водителя.

Учиты вая длительность пребывания

эки паж а грузовика в рейсе, нам при­
шлось осущ ествить некоторую  модерни­
зацию  кабины по сравнению  с п р еж н и ­
ми моделями, в частности: предусм от­
реть обивку из вы сококачественны х ма­
териалов, сделать новую панель прибо­
ров — с клавиш ны ми переклю чателя­
ми, двухспицевое рулевое колесо с 
«утопленной» ступицей, шторы  и пла­
фоны освещ ения на спальном месте, 
столик, нарман для сопроводительной  
докум ентации, подрессоренные сиденья. 
Изменен «передок» кабины , введен 
сквозной тоннель, усиливаю щ ий обдув 
радиатора двигателя, ул учш ен а обзор­
ность (увеличена площадь зеркал). До­
ливать воду, масло, контролировать их  
уровень можно, не поднимая кабины , 
что облегчает обслуживание двигателя в 
пути. Автомобиль оборудован светотех­
нической ап паратур ой . удовлетворяю­
щей европейским требованиям безопас­
ности движ ения.

Для повы ш ения плавности хода при­
менены удлиненны е передние рессоры, 
а подвеска задней тел еж ки  выполнена с 
«качаю щ ейся» рессорой. Конструкция  
рамы, суж енно й  сзади, обеспечивает со­
блюдение требований Государственного  
стандарта по габаритной ш ирине даже  
с применением обычных шин размером  
320 — 508 (12,00 — 20).

Трансмиссия (ка к  на модели 
МАЗ-515Б) выполнена по схеме с «про­
ходным» средним мостом, что позволи­
ло обойтись без дорогостоящей в произ­
водстве и эксплуатации раздаточной ко ­
робки, а т а к ж е  ул учш ить  надежность  
работы межосевого карданного вала (ве­
дущ ие мосты униф ицированы  между со­
бой).

Наличие буксирного прибора с без­
зазорной сцепкой (отечественной кон ст­
рукции) обеспечивает устойчивое дви­
ж ен и е  в -составе автопоезда, то есть при 
работе с прицепом.

Платф орма м ожет быть оборудована 
дугам и и тентом; она сконструирована  
таким  образом, что дает возможность  
загр у ж ать  н разгр уж ать  автомобиль с 
трех сторон — каж дая секция бортов 
раскры вается самостоятельно.

Для ум еньш ения ш ума и лучш его на­
полнения цилиндров двигателя воздуш-
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КР А ТКА Я  БИОГРАФ ИЯ АВТОЗАВОДОВ
годы и факты

торых тридцать лет назад начинался 
МАЗ.

▲ сегодня! С главного конвейера его 
сходят бортовые грузовики МАЗ-500 и 
МАЗ-516Б, самосвалы MA3-503A, се­
дельные тягачи МАЗ-504А и МАЗ-504В, 
лесовозы МАЗ-509, прицепы и полупри­
цепы. В своем юбилейном году автоза­
водцы освоили еще одну модель —  
трехосный грузовик МАЗ-514, который 
мы представляем на этих страницах.

Неустанно наращивая выпуск всех этих 
моделей и их модификаций, работая над 
созданием новых, еще более совершен­
ных тяжелых грузовиков, коллектив 
МАЗа заботливо относится к прошлому. 
И сегодня, как память о первых шагах, 
как символ роста предприятия, непода­
леку от длинного корпуса одного из це­
хов высится на постаменте самосвал 
МАЗ-205. Один из тех первых. Он дорог 
людям завода как первенец, как старший 
сын в семье. 9 августа, идя на работу, 
каждый автозаводец окинет взором уг­
ловатые линии ветерана, вспомнит пер­
вые трудности и радости, чтобы по-но­
вому взглянуть на день сегодняшний, на 
решение важных задач, стоящих перед 
ним в определяющем году девятой пя­
тилетки.

В день тридцатилетия мы горячо 
поздравляем коллектив минского авто­
завода, желаем ему новых трудовых ус­
пехов и счастливых дорог МАЗам, полу­
чающим здесь путевку в жизнь.

ный фильтр (сухого типа) вынесен из 
зоны подкапотного пространства и рас­
положен за кабиной с правой стороны . 
С левой стороны автомобиля находится  
вместительный топливный бак ул уч ш ен ­
ной формы, обеспечиваю щ ий большой  
запас хода.

Таков  МАЗ-514 — новый автомобиль, 
осваиваемый в производстве, с которы м  
вы в юбилейном для наш его  завода го­
ду встретитесь на дорогах.

М. ВЫ СО ЦКИЙ, 
главный кон структо р  завода, 

лауреат Государственной премии
СССР

г. М инск
ТЕХНИЧЕСКАЯ

ХАРАКТЕРИСТИКА

Двигатель: V-образный восьмицилинд-
?овый дизель ЯМЗ-238Е; рабочий объем — 

4 860 см3; мощность — 270 л. с. при 
2100 об/мин.

Трансмиссия: двухдисковое сухое сцеп­
ление; восьмиступенчатая коробка пере­
дач; ведущие мосты — средний и зад­
ний; средний ведущий мост является 
проходным; главная передача — цент­
ральные конические редукторы и плане­
тарные колесные; колеса — бездисковые, 
шины размером 12,00 — 20.

Рулевое управление — с гидравличе­
ским усилителем.

Тормоза: колодочные с пневматиче­
ским приводом; независимые системы 
трубопроводов для переднего и среднего 
с задним мостов.

Подвеска: зависимая; рессорная с те­
лескопическими амортизаторами для пе­
реднего моста и рессорная балансирная 
для среднего и заднего мостов.

Габариты и основные размеры: дли­
на — 8.53 м; ширина — 2,5 м; высота — 
2,7 м; база — 3,85 м между осями пе­
реднего и среднего мостов и 1,4 м между 
осями среднего и заднего ведущих мос­
тов; колея 1,97 м спереди и 1,86 м сза­
ди; дорожный просвет — 0,27 м; габарит­
ный радиус поворота — 12,0 м.

Весовые данные: собственный вес — 
9,55 т; грузоподъемность — 14,0 т; вес 
буксируемого прицепа — 14,0 т.

Скорость — 85 км/час.

1944 год. 3 июля — Советская Ар­
мия освободила Минск от немецко-фа­
шистских захватчиков. А  9 августа — 
30 лет тому назад было принято ре­
шение о строительстве автомобильного 
завода в Минске. 7 ноября отправле­
ны на фронт первые автомобили, соб­
ранные в ремонтных мастерских Крас­
ного Урочища, где началось строи­
тельство автозавода.

1945 год. Пущен экспериментальный 
цех. Коллектив автозавода участвует в 
восстановлении Минска.

1946 год. Введены в эксплуатацию 
цехи: ремонтно-литейный, монтажный, 
шасси и термический.

1947 год. Завод начал изготовлять 
узлы автомобиля МАЗ — переднюю 
ось и карданный вал. Первые пять са­
мосвалов МАЗ-205, выпущенные заво­
дом, прошли в колонне демонстрантов 
7 ноября.

1949 год. Группа ведущих работни­
ков завода удостоена Государственной 
премии за создание большегрузного 
автомобиля.

1950 год. 17 сентября начато произ­
водство самосвалов МАЗ-525 грузо­
подъемностью 25 тонн. Вступили в 
строй цехи ковкого чугуна и кузнеч­
ный.

1951 год. Начат серийный выпуск 
7-тонных автомобилей МАЗ-200. Соз­
даны рамный цех и цех большегрузных 
автомобилей.

1952 год. Вступили в строй цех за­
пасных частей и второй механосбороч­
ный.

1953 год. Главный конвейер достиг 
проектной мощности. При заводе соз­
дан филиал Белорусского политехниче­
ского института.

1954— 1955 годы. Созданы прицепы 
МАЗ-2227Б для сельскохозяйственных 
работ, МАЗ-5212, 5223 и 5236. Сошел с 
конвейера первый серийный лесовоз 
МАЗ-501.

1956 год. Разработан новый одноос­
ный тягач — МАЗ-529.

1957 год. Вышел в пробный пробег 
образец 40-тонного самосвала МАЗ-530.

1958 год. На Всемирной промышлен­
ной выставке в Брюсселе самосвал 
МАЗ-530 получил высшую награду 
«Гран при». Собраны опытные образцы 
автомобилей МАЗ^-500 и МАЗ-503 (са­
мосвал).

1959 год. Производство большегруз­
ных самосвалов передано Белорусско­
му автомобильному заводу в г. Жоди- 
но Минской области.

19 мая с главного конвейера сошел 
100-тысячный минский автомобиль.

1962 год. Начата реконструкция за­
вода для выпуска автомобилей нового 
семейства МАЗ-500.

1963 год. В городе Осиповичи открыт 
цех технического оборудования.

1964 год. Сошел с конвейера 200-ты­
сячный МАЗ. Сдан в эксплуатацию но­
вый главный конвейер.

1965 год. Сошел с конвейера первый
серийный автомобиль нового семейства 
МАЗ-500. 31 декабря закончил свой
путь на конвейере последний МАЗ ста­
рой конструкции.

1966 год. За успешное выполнение 
планов, создание новых конструкций 
автомобилей и освоение их производст­
ва завод награжден орденом Ленина.

1968 год. Автомобиль МДЗ-516 с 
поддерживающей осью прошел межве­
домственные испытания.

1969 год. В канун 50-летия Белорус­
ской ССР и КПБ закончены приемоч­
ные испытания автомобилей МАЗ-514 
и МАЗ-516.

С главного конвейера сошли первые 
промышленные партии трехосных ав­
томобилей МАЗ-516 и лесовозов 
МАЗ-509. Закончились испытания ав­
топоезда грузоподъемностью 16 тонн — 
МАЗ-504А с полуприцепом МАЗ-5210.

Создан новый автопоезд грузоподъ­
емностью 20 тонн, состоящий из тягача 
МАЗ-504В с полуприцепом МАЗ-5205,

1970 год. Начались испытания авто­
поездов повышенной грузоподъемности 
МАЗ-504В, МАЗ-514-886Б и автомоби­
ля МАЗ-515. Собрана промышленная 
партия новых полуприцепов МАЗ-5205, 
предназначенных для междугородных 
и международных перевозок.

Большой группе работников завода 
присуждена Государственная премия 
СССР за создание семейства высокопро­
изводительных большегрузных транс­
портных автомобилей, автопоездов и 
автосамосвалов МАЗ-500 и организа­
цию их производства.

1971 год. Завод награжден орденом 
Октябрьской Революции. Автомобилю 
МАЗ-500А — основной продукции за­
вода — присвоен государственный 
Знак качества. Завершены испытания 
новых автопоездов МАЗ-504В-5205, 
МАЗ-514Б-886Б и МАЗ-516Б-886Б. Гру­
зоподъемность их колеблется от 20 до 
25 т, а полный вес — от-32,5 до 40,7 т.

Изготовлен опытный образец автомо­
биля-самосвала КамАЗ-5510.

1972 год. Подписан договор о науч­
но-техническом содружестве с ярослав­
ским объединением «Автодизель», мос­
ковским автокомбинатом № 1, НАМИ 
и московским авторемонтным заво­
дом № 1.

1973 год. Изготовлена первая партия 
автопоездов МАЗ-515Б-941 грузоподъ­
емностью 25 тонн.

Лесовозу МАЗ-509 присвоен государ­
ственный Знак качества.

За успехи в выполнении и перевы­
полнении планов 1973 года и социали­
стических обязательств награждены 
орденами и медалями СССР 186 рабо­
чих, инженерно-технических работни­
ков и служащих завода.

1974 год. Минский автозавод постав­
ляет продукцию в 50 стран мира. Кол­
лективу вручено Красное знамя ЦК 
КПСС, Совета Министров СССР, 
ВЦСПС и ЦК ВЛКСМ за победу во 
Всесоюзном социалистическом соревно­
вании по итогам 1973 года.
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