


Более четверти века строит этот завод автомобили. С самого основания его про­
грамма была нацелена на выпуск машин большой грузоподъемности с дизельными 
двигателями. В этом направлении развивается производство и сегодня.

Марка «МАЗ» отлично зарекомендовала себя у транспортников. Минские тягачи с 
полуприцепами, грузовики с прицепами широко используются на централизованных 
перевозках массовых грузов в городах и на междугородных трассах — в условиях, где 
особо важна высокая производительность подвижного состава; минские самосвалы, 
мощные и маневренные, поистине универсальны — они работают в карьерах, на строй­
ках, возят уголь. Лучшей аттестацией этих машин служит присвоение Государственной 
премии группе работников Минского автозавода.

Развитие производства на МАЗе, создание новых моделей непосредственным обра­
зом сказывается на улучшении общей структуры автомобильного парка. О том, что де­
лается в этом направлении, рассказывают здесь директор завода И. М. ДЕМИН, главный 
конструктор кандидат технических наук М. С. ВЫСОЦКИЙ, заместитель главного конст­
руктора И. Ф. ДЕМИДОВИЧ и кандидат экономических наук А. А. ЧЕБЛАКОВ.

минский
АВТОЗАВОД

СЕГОДНЯ
Д евятая пятилетка поставила перед ав­

том обилестроением  больш ие задачи. 
Промы ш ленность должно обеспечить ав­
тотранспорт общ его  пользования необ­
ходимой техникой с таким расчетом , 
чтобы его грузообор от в 1975 году вы­
рос на 60 процентов по сравнению  с 
1970 годом . Выполнение этой задачи 
предусм атривает коренное изменение 
стр уктур ы  автомобильного парка стра­
ны —  увеличение средней гр узо п о дъ ем ­
ности. Это означает, что в народном хо­
зяйстве будут получать ш ирокое прим е­
нение п р еж де  всего  автопоезда, состоя­
щ ие из седельн ы х тягачей с полупри­

цепами и бортовых грузовиков с одним- 
двум я прицепами. Таким образом , М ин­
ском у автозаводу, специализирован­
ному именно на тяж елы х грузовиках, 
предстоит сыграть важную  роль в рас­
ширении выпуска машин этого типа. Мы 
разработали семейство новых трехосны х 
грузовиков и соответствую щ их им при­
цепов.

Перспективны е работы над тр ехос­
ными машинами нового семейства мы 
начали давно —  строили и испытывали 
опытные образцы , соверш енствовали их, 
и одновременно шла реконструкция 
предприятия. Вступив в девятую  пяти­
летку , завод сразу же начал выпускать 
небольшими партиями трехосный 
М АЗ-516 с колесной ф орм улой 6 X 2  гр у­
зоподъемностью  14,5 тонны. Чтобы дать 
автотранспортным предприятиям  20-тон­
ные автопоезда, в прош лом году освоено 
производство тягачей М АЗ-504В и к 
ним —  полуприцепов М АЗ-5205.

Помимо работы , так сказать, на себя,

мы приняли участие и в создании сам о­
свалов Кам АЗ-5510 и Кам АЗ-55102 — 
наши конструкторы  спроектировали са­
мосвальный механизм  и кузов. Кроме 
того , М А З о м  изготовлено немало дета­
лей для наладки технологического  обо­
рудования на строящ ем ся ком плексе в 
Н абереж ных Челнах. О казы ваем  помощь 
сельском у хозяйству, в частности запас­
ными частями.

При всей важности этих дел главной 
для завода остается задача увеличить 
выпуск новых вы сокопроизводительных 
видов машин и оборудования.

В тр етьем , реш аю щ ем  году пятилетки 
коллектив завода взялся на целый год 
раньш е срока, установленного планом, 
изготовить первую  промы ш ленную  пар­
тию автопоездов МАЗ-515Б-941 грузо-

Главный конвейер Минского автозаво­
да. К концу третьего, реш аю щ его года 
пятилетки с него сойдет 150 сверхплано­
вы х грузовиков.
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подъем ностью  25 тонн. М ы такж е при­
няли обязательство  перевыполнить на 
10 процентов годовой план выпуска м о­
дели М АЗ-516Б —  16-тонного грузовика, 
производство которого  было освоено в 
нынешнем году . Что касается остальны х 
м оделей , то ведутся работы с целью по­
высить на 10 процентов их ресурс и д о ­
вести его до 190— 220 тысяч километров.

По основным показателям  социалисти­
ческие обязательства коллектива заво­
да в нынешнем году таковы : задание по 
объем у производства на первые три го­
да пятилетки выполнить досрочно, к 5 
декабря, а годовой план завершить к 
24 декаб р я ; всего должно быть изготов­

ленная на развитие творческих связей с 
другим и предприятиям и . Мы соревнуем ­
ся с коллективами Белорусского  и К р е­
менчугского автомобильных заводов. 
Ещ е в 1972 году был подписан договор 
о научно-техническом содр уж естве  с 
ярославским объединением «А втоди­
зель», автоком бинатом № 1 Главмосавто- 
транса, НАМ И и М осковским авторе­
монтным заводом № 1. Этим  договором  
предусм отрено  до конца пятилетки осу­
щ ествить целый ком плекс мероприятий , 
которы е в итоге долж ны обеспечить 
повышение м оторесурса двигателей до 
8— 10 тысяч часов и увеличение до 250 
тысяч километров пробега М АЗов до

ГРУЗОВИКИ 
С МАРКОЙ 

„М А З “
Основной м оделью  пока остается бор­

товой автомобиль М А З-500А  грузоподъ­
ем ностью  8 тонн, способный буксир о­
вать прицеп М АЗ-5243 гр узо п о дъ ем ­
ностью 6,8 тонны. Удельны й вес этой м а­
шины в общ ем  выпуске составляет 37 
процентов. С ам ая массовая м одель (40

Новые автомобили М инского завода.

Левый ряд (сверху вниз): Правый ряд (сверху вниз)'.
МАЗ-514 886Б 
MA3-53352-8378 
МАЗ-5156-941

МАЗ-516Б-88ББ 

МАЗ-504В-5205

лено сверх плана продукции на 6 мил­
лионов рублей. Первостепенный долг 
коллектива —  высоко держ ать честь за­
водской марки . У нас запланировано 
увеличить удельны й вес автомобилей со 
Знаком качества в общ ем  выпуске с 88 
до 96 процентов.

В выполнении этих обязательств все 
больш ее значение приобретает социали­
стическое соревнование. На М инском 
автомобильном соревную тся м олодеж ь 
и ветераны , отдельны е работники и ц е­
лые коллективы  —  аа честь заводской 
марки , за досрочное освоение произ­
водственных мощ ностей, за лучш ую  ор­
ганизацию ш еф ства кадровых рабочих 
над м олодыми, за почетные звания 
«Ударник пятилетки», «Лучший рабочий 
своей проф ессии», «Лучший рационали­
затор  завода», «Лучший м астер  завода». 
К р ом е этих получивш их признание 
ф о р м  внутризаводского социалистиче­
ского  соревнования, есть ещ е одна —  и 
ее плоды уж е  ощ ущ аю тся, —  направ-

первого капитального ремонта. Этом у 
последнем у требованию  отвечаю т тя га­
чи М АЗ-504В, первая партия которых 
сошла с конвейера в конце 1972 года. 
Они переданы автокомбинату № 1 
Г лавм осавтотранса .

О бъединение «Автодизель» в соответ­
ствии с этим договором  повыш ает на­
деж ность и долговечность двигателей . В 
последних партиях моторов, поставлен­
ных нам ярославцами, —  усиленны е бло­
ки цилиндров, прокладки головок из 
плетеного асбополотна, коленчатые валы 
с шатунными и коренными шейками уве­
личенных диам етров , усиленны е картеры  
маховика. Со своей стороны , наш ко л­
лектив принял встречный план на третий 
год пятилетки —  поднять выпуск про­
дукции на пять с половиной процентов 
против тр ех с половиной, установленных 
М инистерством автомобильной промы ш ­
ленности. Это позволит уж е в этом го ­
д у  достичь объема производства, запла­
нированного на 1975 год.

процентов от общ его выпуска) —  сам о­
свал M A 3-503A  грузоподъем ностью  
8 тонн. 11 процентов составляю т авто­
мобили-тягачи М А З -50 4А , грузоподъ ем ­
ность которы х с полуприцепом 
М А З -52 45—  14 тонн. На вывозку др еве­
сины в условиях бездор ож ья специаль­
но рассчитан лесовоз М АЗ-509 гр узо ­
подъем ностью  15 тонн.

Впервые в отечественной практике на 
заводе была разработана конструкция 
автомобиля повышенной грузоподъ ем ­
ности с дополнительной, поддерж иваю ­
щей осью —  бортового МАЗ-516» Он 
лишь на 2 тонны тя ж елее  базовой м оде­
ли, а грузоподъем ность его  14,5 тонны.

О дноврем енно завод начел уж е  осваи­
вать новые м одели , которы е образую т 
целый ряд грузовиков для м агистраль­
ных м еж дугородны х и м еж дународны х 
перевозок. Точнее было бы даж е ска­
зать «ряд автопоездов», поскольку все 
эти модели рассчитаны на буксировку 
прицепов и полуприцепов.
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Ряд новых моделей автопоездов

Параметры
.Модели автопоездов

50 1 В-5205 ,53352-8378 1 516Б-886Б 514-886Б ' 515Б-941

Грузоподъемность ав то ­
поезда, т 20.0 23.0 23,0 24.0 25.0

Полный вес автопоезда, т 32.5 36.0 36.2 37.7 10.7
Длина автопоезда, м 13.20 19,75 16.75 16.75 17.00
Габаритная ширина, м 2.5 2.5 2.5 2.5 2.5
Габаритная вы сота, м 3,5 3.5 3.5 3.5 3.5
Радиус поворота автопо­

езда. м 8.5 11.5 12,0 12.0 10.5
Колесная формула тягача 4 ' 2 Л >  2 6X2 6- 4 6 - 4
База тягача, м 3.4 5.0 3,95-1 ,45 3,85 - 1,4 3.50 + 1.4
Колея тягача, м:

передних колес 1.97 1,97 1.97 1.97 1.97
задних колес 1.86 1.86 1.86 1.86 1.86

Модель двигателя ЯМЗ-238 ЯМЗ-238Е ЯМЗ-238 Я М3 -238Е ЯМЗ-238Н
Мощность двигателя, л. с. 240 265 210 265 300
Число об/мин | 2100 2100 2100 2100 2100
Скорость автопоезда 

км/час 85 85 85 85 80

Примечание. Первая группа цифр в индексе автопоезда обозначает модель авто­
мобиля-тягача, вторая — модель прицепа или полуприцепа.

Спрос на такие автопоезда грузоподъ ­
емностью  20— 25 тонн все время рас­
тет. Учитывая это, мы взялись за их ос­
воение без дополнительных производст­
венных мощ ностей. В предельно корот­
кий срок удалось начать на временных 
площ адях серийный выпуск автопоездов 
М АЗ-504В-5205 для м еж дународны х пе­
ревозок в систем е «Совтрансавто». В 
дальнейш ем предстоит реконструкция 
предприятия, а такж е постройка первой 
очереди филиала М А За в Осиповичах 
(100 километров от М инска) для выпу­
ска прицепов и полуприцепов и ком ­
плектования автопоездов. Годовой э ф ­
ф ект от внедрения этих автопоездов в 
целом в народном хозяйстве превысит 
60 миллионов рублей, и, таким образом , 
капиталовлож ения в реконструкцию  
окупятся менее чем за три года.

Что же представляет собой этот ряд 
новых моделей? Их краткие хар актер и­
стики приведены в таблице, из которой 
видно, что грузоподъем ность автопоез­
дов колеблется от 20 до 25 тонн, а пол­
ный вес соответственно от 32,5 до 40,7 
тонны. Д ля высоких скоростных и тяго­
вых качеств им нужно иметь запас м ощ ­
ности на тонну полного веса равный 
6,5— 7,0 л. с. Из этого расчета новые 
машины должны оснащ аться двигателя­
ми мощ ностью  от 240 до 300 л. с. В то 
ж е время, поскольку нагрузка на ось 
для автомобилей группы «А» имеет оп­
ределенны е ограничения («За рулем », 
1973, № 9), с ростом полного веса от 
модели к модели изменялась колесная 
ф орм ула тягача.

Первая м одификация нового ряда —  
автопоезд АЛАЗ-504В-5205, состоящ ий из 
двухосного  седельного  тягача М АЗ-504В 
(«За рулем », К9.72, № 10) и двухосного 
полуприцепа М АЗ-5205. Он рассчитан на 
20 тонн груза. Его производство нача­
лось уж е  в прош лом году. М одель 
«504В» во многом по шасси унифициро­
вана с тягачом «504». В таком же р о д ­
стве с м оделью  «516А» находится 16-тон­
ный трехосный бортовой грузовик 
«516Б». Он отличается от предш ествен­
ника возросш ей на 1,5 тонны грузоподъ­
ем ностью , более мощ ным двигателем , 
усоверш енствованны ми узлам и  и агре­
гатами. Первая промыш ленная партия 
этих машин была собрана в июне 1973 
сода. М АЗ-516Б рассчитан на эксплуа­
тацию с двухосны м  прицепом М АЗ-8865 
грузоподъем ностью  7 тонн.

С ледую щ ий автопоезд —  тягач 
М АЗ-515Б (он показан на вкладке) с 
двухосны м полуприцепом МАЗ-941 —
отличается повышенной грузоподъ ем ­
ностью —  25 тонн. Во второй половине 
этого года, на год раньше срока, уста­
новленного пятилетним планом, мы из­
готовили первую  промыш ленную  пар­
тию этих автопоездов.

Автопоезда, о которы х шла речь, уж е 
начало получать народное хозяйство. 
Сейчас готовятся ещ е две модели.

Специалисты завода с хорош ими р е ­
зультатами заверш или сравнительные 
испытания (в которых участвовали и луч­
шие зарубеж ны е машины) нового авто­
поезда грузоподъем ностью  24 тонны. Он 
состоит из трехосного бортового автомо­
биля М АЗ-514, рассчитанного на 17 тонн 
груза, и двухосного прицепа М АЗ-886Б 
грузоподъем ностью  7 тонн. Успеш но за­
кончены м еж ведом ственны е испытания 
и автопоезда M A3-53352-8378 гр узо ­
подъем ностью  23 тонны (двухосны й бор­
товой грузовик M A3-53352 и двухосный 
прицеп М АЗ-8378). Это  своего рода про­

м еж уточное звено м еж ду выпускаемой 
ныне серийной м оделью  М АЗ-500А  и 
перспективны м семейством грузовиков с 
новой кабиной.

Новые автопоезда, имея целый ряд 
оригинальных узлов и агрегатоз, в 
то же время в высокой степени обла­
даю т подетальной и поузловой униф и­
кацией с автомобилями сем ейства 
М А З-500А . Например, М АЗ-514 униф и­
цирован с ними на 94,4 процента, а 
М АЗ-516Б —  даж е на 99 процентов.

Все пять новых м оделей снабж аю тся 
V -образными восьмицилиндровыми ди­
зелями ЯМ З (см . таблицу) —  причем на 
седельном  тягаче М АЗ-5155 установлен 
300-сильный двигатель с тур б о надд у­
вом —  и восьмиступенчатыми трансм ис­
сиями. Исклю чение составляет М АЗ-504В, 
ка котором сохранена пятиступенчатая 
коробка передач.

Интересной конструктивной особен­
ностью трехосны х автомобилей
М АЗ-5155 и М АЗ-514 является привод 
задних ведущ их мостов. Он выполнен 
по схем е с «проходным» средним  м о ­
стом . В этом случае передача крутящ его  
момента на задние мосты о сущ ествляет­
ся не двум я независимыми карданными 
валами, а одним, проходящ им через 
средний мост к заднем у. П реим ущ ество 
такой схемы заклю чается в меньш ем ко­
личестве карданных шарниров и отсут­
ствии раздаточной коробки.

Д ля уменьш ения углов пром еж уточно­
го (м еж м остового ) карданного вала зад­
ний мост, так же как и средний, осна­
щен так назы ваем ым приставочным ре­
дуктор ом . У среднего  ведущ его  моста в 
такой редуктор  встроен меж осевой ко­
нический диф ф ер енциал . В слож ных до­
рожных условиях, когда надо улучшить 
проходим ость автопоезда, водитель м о ­
ж ет блокировать диф ф ер енц иал  при по­
мощи электропневм атического  привода.

Важным нововведением на М АЗ-515Б 
и М АЗ-514 являю тся лятисателлитный 
(на м оделях М АЗ-500А  и М АЗ-504В он 
сделан трехсателлитны м ) планетарный 
редуктор , встроенный в ступицы задних 
ведущ их колес, и ш естерни д и ф ф ер ен ­
циалов главных передач с увеличен­
ным м одулем  зубьев. В результате  уда­
лось намного продлить срок служ бы (до 
250 тысяч килом етров) ведущ их мостов 
и их способность к восприятию больш их 
нагрузок.

Говоря о повышении прочности и 
долговечности , надо отметить усилен­
ную раму —  основной несущ ий элем ент 
автомобиля. Намечено довести срок ее

служ бы до капитального ремонта до 
230— 300 тысяч километров. В то же 
время на всех новых машинах конструк­
тивно рамы выполнены таким образом , 
что при использовании шин разм ером  
300— 508 (11,00— 20) и более широких 
320— 508 (12,00— 20) обеспечивается со­
блю дение требования ГО СТ 9314— 59, 
ограничиваю щ его ширину автомобилей 
величиной 2500 мм.

С реди  других конструктивных особен­
ностей новых М А Зов —  удлиненные 
рессоры , которы е м ягче прежних, чем 
обеспечивается улучш ение плавности 
хода автомобилей на 30— 40 процентов.

Тормозная система с пневматическим 
приводом в максимальной степени учи­
тывает требования безопасности дви­
ж ения: она обеспечивает раздельный 
привод тормозов передней и задней 
осей и оснащ ена аварийным автомати­
ческим торм озом  (на случай, если упа­
д ет давление воздуха в систем е).

Больш ое внимание уделяю т наши кон­
структоры  улучш ению  условий труда во­
дителя . Значительно усоверш енствован 
интерьер кабины. Нозая панель прибо­
ров, подрессоренны е, с регулировкой 
по высоте сиденья, мягкая внутренняя 
обивка с терм ош ум оизоляцией , мягкие 
противосолнечные козы рьки, обеденный 
столик, шторы на окнах, спальны е ме­
ста с индивидуальными плафонами ос­
вещ ения, эф ф ективны й отопитель, удоб­
ные поручни и другие до деталей про­
дум анны е нововведения обеспечивают 
водителю  то, что мы называем ком ф ор­
том .

Д ля улучш ения питания двигателя све­
жим воздухом  и снижения шума в кэби- 
не воздуш ные заборник и ф ильтр дви­
гателя вынесены из подкапотного про­
странства и установлены  позади кабины. 
П латф орм ы  бортовых автомобилей, 
прицепов и полуприцепов сделаны м е­
таллическими с деревянны м полом. Они 
оборудую тся тентом  и выполняю тся с 
учетом  требований м еж дународны х и 
м еж дугородны х перевозок грузов.

Применение топливных баков ориги­
нальной ф орм ы  и увеличенной емкости 
обеспечивает автопоездам  запас хода 
по топливу примерно на 1000 километ­
ров.

Заканчивается третий, решающий год 
пятилетки. Накопленный коллективом 
опыт в разработке и освоении новых 
образцов автомобильной техники соз­
дает уверенность в томг:,|что задания, 
определенные Директивами XXIV съез­
да КПСС, будут успешно выполнены.
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1 —  пятисателлитный планетарный редуктор , встроенный в ступицу ведущ его 
колеса; 2 — реактивная штанга подвески задних колес; 3 —  задний ведущий мост с 
приставочным редуктором ; 4 —  промежуточный (м еж м остовой) карданный вал; 5 — 
рессора задней подвески колес; 6 — седельное устройство ; 7 —  средний ведущий 
мост проходного типа с приставочным редуктором  и меж осевым диф ф еренциалом ; 
8 —  глуш итель; 9 — топливный бак; 10 — ящик с аккум уляторам и; 11 —  инструмен-

Художник А. Новоселов

з
тальный ящ ик; 12 —  гидравлический усилитель рулевого управления; 13 —  подрес­
соренное сиденье водителя с регулировкой по высоте; 14 —  сиденье сменщ ика; 15 —  
спальное место; 16 — воздухоприемник и воздушный ф ильтр ; 17 —  запасное колесо; 
18 —  восьмицилиндровый 300-сильный дизель ; 19 —  коробка передач; 20 —  дополни­
тельная коробка передач; 21 — карданный вал; 22 —  баллон пневмосистемы; 23 —
рама.
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