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В В Е Д Е Н И Е

В послевоенные голы в резу .плате успешною выполнения пяти 
летнего плана восстановления н развития наро то го  хозяйств.» 
наша страна получила ряд новых высококачественных автомоби
лей : «Москвич». М-20 «Победа». ЗИС-110. ГАЗ-51. ГАЗ-63.
ЗИС-150. ЗИС-151. ЗИС-154, ЗПС-155, ЯЛЗ-200. на базе которых 
создан ряд специальных автомобилей (самосвалы, автомобили тех
нической помощи, медицинские, почтовые и др.). удовлетворяющих

Ряс. I ЛшимоЛиль ЗИМ

самые p i личные потребности народного хозяйпва В последки Л 
юд послевоенной сталинской пятилетки автомобильная промыт- 
леыиость Советскою Союза добилась нового выдающегося успе
ха —  I орьковский штомобилы ыи завод имени В М Молотова 
освоил серийное производство легковою автомобиля 3HVI 
(рис. I и 2)

Современное отечественное автомобилестроение наглядно пока
зывает огромные преимущества советской автомобтьноА т «инк.» 
перед иностранной Такого рл»ма\л н таких темпов освоения ноной
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автомобильной техники, как в Советском Союзе, не знает и не 
может знать ни одна капиталистическая страна.

Шестимсстный .имновой автомобиль ЗИМ, выпускаемый с коп
на 1950 г., по комфортабельности занимает промежуточно!» м ест  
между автомобилями ЗШ  110 и М-20

При создании автомобиля ЗИМ конструкторами удачно решены 
как вопросы {>бщей компоновки, так и конструкции отдельных агре
гатов и механизмов.

Конструкторам и технологом Горьковского автозавода принад
лежит приоритет в создании и освоении в серийном производстве 
несущего бсскрылоги кузова, впертые примененного для автомо
биля М-20

В кузоз автомобиля ЗИМ. являющийся дальнейшим развитием 
такого тина ку и на, введен ряд улучшении (перегиб в месте пере
хода крыв и кузова а крышу багажника, введение надкрылков над 
задними колесами), что дало возможное!ь увеличить расстояние 
между задним сидением и потолком кузова, а также расширить 
колею к увеличить ширину заднего сидения, повысив таким образом 
комфортабельность размещения пассажиров.

Применение несущего кузова оригинальной конструкции позво
лило удобно разместить шесть пассажиров при ерлшмпелыю не
белый их габаритах и весе автомобиля

Установка на автомобиле ЗИМ достаточно мощного двигателя 
(90 л. с.), и сочетании с правильным иыбором передаточных чисел 

силовой передачи, обеспечивает автомобилю хорошие тяговые к л че
стна. Применение гидравлической муфты и коробки передач с син
хронизатором н рычагом, расположенным тьт рулевой колонке, 
упрощает н облегчает управление антохн.билом

Автомобиль ЗИМ имеет хорошую подвеску, обеспечивающую 
необходимую комфортабельность н устойчивость автохюбиля при 
движении с большими скоростями.

Одним из важных достоинств автомобиля ЗИЛА янлиетсм взаи
мозаменяемость значительного количества его деталей с деталями 
тругнх автомобилей, выпускаемых Горьковским автозаводом Г1о 
двигателю и шасси автомобиля количество таких деталей состав
ляет около 50%. а по нормалям —  около 90% Это облегчает 
освоение автомобили ЗИЛА в эксплуатации, а также организацию 
ремонта н обслуживании.

Хорошая подвеска автомобиля, комфортабельность размещения 
пассажиров, изолированность пассажирского отделения от шумов, 
надежная герметичность кузова на пыльных дорогах и при преодо
лении глубоких бродов, наличие нентшянип и обогрева кузова, 
высокая надежность и износоустойчивость механизмов и деталей, 
я также хорошие тяговые качества и экономичность ставят авто
мобиль ЗИЛА и ряд лучших современных легковых автомобилей.

Для проверки эксплуатационных качеств в 1951 г. были про
ведены государственные испытания трех яигомобтей ЗИЛА.



Испытания проводились при полной иягрчзкс (шесть человек II 
50 кг груза в багажнике). Общий пробег кнждого автомобиля за 
время испытаний составил 21 072 км. нз которых 11 028 км прой 
депо по маршруту: Москва- Ленинград—Тел тип - Рига—-Минск— 
Москва- Киев—Львов- Кишинев Симферополь—Ночероосийек — 
Кутаиси—Тбилиси Ростов на Дину Харьков ^-Москва. со средней 
технической скоростью -48.2 км/час; среднесуточный пробег авто 
мобнлей составлял 298,1 кл.

Значительная протяженность, а также разнообразные лорож 
иые условия, в которых приходилось работать лщомобилям, позво
лили достаточно полно выявить их тяговые и экономические пока 
затели и сделать выводы и предложения по дальнейшему улуч
шению конструкции автомобиля.
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ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА АВТОМОБИЛЯ 

Обигис данные

Число мечт (включая место водителя) О
Гухой все автомобиля (без бензина. воды, млела, Сет сфера пас

сажи|юв. запасного колеса н шоферского и нет румсит») кг . ТОО
Распределение веса автомобиля по осям %.

без нагрузки на переднюю ось . 53,,»
на заднюю ось 46,5

с по mod нагрузкой на переднюю ось . 50
на заднюю ось . . 50

1лбаритиые размеры (номинальные) мм
длина 5580
ширин и 1900
высота и снаряженном Состоянии без нагрузки 16С0
база 3201
колея Передних колес 1460
колея задних колес 1500

Число осей
всего . . .  . . . .  2
ведущих . . I

Расстояние от низших точек автомобиля до лорши при пашой нагруз
ке. мм
поперечина передней подвески 200
труба глушителя в средней части 220
киргер заднего моста 200

Наименьший радиус поворота но колее наружного переднего колеса, к 6,8 
Углы въезда (с пашой нагрузкой);

передний _ 24
задний 18'

Максимальная скорость вптомибнля с полной нагрузкой по шоссе,
км/час.................................... . 120

Контрольный расход бензина летом на ровном шоссе с полной нагруз
кой при скорости 50—60 км/час 15.5 л на

100 км 
пути

1 Вес бензине, поды, масла, запасного колеса н комплекта шоферского ни 
струмситз составляет фиби лнкмьно 140 кг.
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Дннглтель

Тип дннгателя 
Число цилиндров .
Порядок работы цилиндров
Лиам гр цнлнилря (номинальный) лмг
Ход порите, ми . . . . . .
Рабочий объем л
Степень сжатия . .
Максимальной мощность двигателя 
Максимальный крутящий момент, к гм
Число опор коленчатого алло ............................
Фазы распределения (при расчетном зазоре между 

клапанами н толкателями 0.35 лея) 
открытие впускного клапана . . . . .
закрытие ипу-кного клапана .
открытие выпускного клапана ......................
закрытие выпускного клапана ......................

Привод распределительного вала .
Крепление двигателя ......................

Система охлаждения

. 4 тщетный. беизяпоэый 
6

. !—a—3—6—2—4
tu 

ПО 
3.48 
6.7

00 а с. при 3600 об/мм и. 
21.5 
4

9е до ■ м т 
5|° после и м г 
№  до н. и т 
13е после в. м- т. 
шестеренчатый 
в трех точках на рези

новых полушках 
закрытая, жидкостная, с 

принудительной цирку
ляцией

Водяной насос .
Привод водяного пасоса и вентилятора .

Радиатор 
Система смазки 
Масляный пасос 
Масляный рпднптор .

Масленый фильтр грубой очистки

Масляный фильтр топкой очистки

Вентиляция картера 
Карбюратор

Бензиновый насос

центробежный 
трлпеномлальиым рем

нем от шкива колен
чатого пала 

трубчатый, трехрядный 
комбинированная 
шестеренчатый 
трубчатый. пклтч1 п па- 

|||1ллслию главной ма
гистрали системы смаз
ки. включается краном, 
расположенным около 
масляного на оса 

щелевой, пластинчатый; 
включен последователь
но о главную магистраль 
системы смазки 

с фильтрующим элемен
том АСФО-2, включен 
параллельно главной 
магнетрилм системы 
смазки

11рннуЛ1пелы1ая 
К-21. г (ноенный. с 
нисходящим потоком, 
сбалансированный 

диафрагменного типа, с 
рычагом ручной под
кички бензина в кар
бюратор
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Воздушный фильтр С масляной ванной и
фильтрующим элемен
том. смоченным мае 
лом. с глушителем шу
ма ВЛУСКв

Применяемое топливо автомобильный бензин с
октпиопым числом 70

Электрооборудование

Нормальное напряжение о сети, л 
Система электропроводки .

Генератор . . . .

Реле-регулятор . . .  .
Аккумуляторная батарея:

т п п .......................................

номинальная емкость, о-ч . 
номинальное напряжение, я 

Система тажигвния . . . .  
Катушка зажигания 
Распределитель . . .  
Запальные, сасчн .

Стартер
тип.................................

напряж! ннг. а
МОЩНОСТЬ. л. с.
крутящий момент, к.'м 

Стартер.
ТИП . .

12
однопровояная; положи

тельные клеммы источ
ников тока соединены 
с массой

типа Г20. uiviiToaoA 
220 от

. тина PPI2-D

. . . 6 СТ G4 ЭМ -
ГОСТ 05&-51 

6Я
. . . . 12 
. . . . батпрейняя

типа Б21-Д
. . . . тина Р20

типа ПЛ12-13ЛГ, 
диаметр резьбы N мм

. СТ20 или СГГ20-У. Вклю
чение тока и введение 
Шестерил стартпы а эа- 
цепленне с губчатым 
осином гидравлической 
муфты про изодится на
жат.тем ноги на кнопку 
включения 1 

12 
I.G 
2.6

C.T20-D. с влектромаг 
IIUTHUM реле дли ли
ст* * и пион ноте включе
ния 5

1 Стартеры СТ20 к СПИРУ устанавливались до октябри |9Г>1 г
* Стартер СТ20-В устанавливается с октябри Г.>г>1 г.
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иопряжстые. в 
womiKV-ть л с. 
крутящий момент, кем

реле стартера Гтяговое рслс1

включатель стартера

Фары

Подфарники .............................................

Залине фонари .

Фонарь освещения номерного знака .

Фонарь стоп-сигнала . . . .

Фонарь осиршеиня багажника .

Сигнальная лампа дальнего света фар . 

Не ггрпльиый переключатель света .

Ножной переключатель света .
*

Прерыватель указателей поворота . 

Переключатель указателей поворота .

I?
1.6
2.6

РС9.с Титовым злектро- 
магнтггоы. udcuhiiihm 
шестерню в зацепление 
с зубчатым венцом гид 
равг’ческой муфты н 
всп могатсльиым реле, 
включающим тяговый 
злгктрэматтгтт и ав
томатически выключаю
щим старгер после пу
ска двигатели

NKI-Б. трехклеммооый 
для включения вспомо
гательного реле ствр 
тора и одновременного 
закорачивания добввоч 
нога сопротивления ка
тушки зажигания

. типа ФГ4 с неразборным
или разборным оптиче
ским злементом, с двух- 
нитеаыми лампами; при 
разборном элементе 
лампа н 50 и 2I са. »  
при нераэборном 4о 
н 35 сл

. . . типа ПФ-! с двухнктс-
нымн .ымнимн в 6 II 
2I св

. . типа ФПЮ с двухиитс
нымн лампами п 6 н 
2I са

. . типа ФПЬ с ..цыпой п
6 св

типа ФПI с лампой в 
2I са

типа ФП 12 с лампой в 
I.5 сп

• • в I.S св

♦ гипа ПУ

типа пзз

• типа РС55

тина П36
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Лампы освещения стрелок. казОТСЛСЙ включения сме
та левого и правого поворотов 

Включатель стоп-сиг в а л а .......................................

Подкапотная лампа

Переносная лампа . ............................................

Illienct-льиая розетка для переносной лампы 
Плафон....................................................................

Выключатели плафона . . .

Лампы освещения шкалы спидометра
Лампы освещения часов
Сигнальная лампа ручного тормоза
Сигнальная аампа температуры коды в радиаторе
Выключатель с iгиалинов лампы речного тормоза
Приборы . . . . . . . . .

Лампа освещения приборов 
Лампа освещения орнамента 
Зи\копие сигналы .

Реле выялючеиня сигналов . 
Чаты . . . .

Прикуриватели 
Стгклоочистятсл ь

две в 1 се каждая
гпяпяялнческий. типа

ПК12
типа ПЛ1-В с лампой а 
У св

типи ПЛТМ с лампой я 
15 се 

типа 47К
типа ПК1 с лампой я 
6 ее

один ручной — тип л 
ВК24 и четыре две >• 
ныл— тина ВК2-А

две я 1.5 св каждая 
дне в 1.5 св каждая 
тнпо ПД20 
типа ПД20 В 
тннв ПК2-А
комбннп ик приборов

типа КП 10, содержа 
шия амперметр и уки- 
1 а тел и уропнв бензина, 
манометра и термо
метра

одна в 1,5 се 
одна и I сн
два тональные (ком

племт С 151
тнпо РОЗ-Б
типа ЛЧЗ с электриче
ский «водкой

два. тина ПТ2

электрический, типе
СЛ24

Предохранители

Электродвигатели вентиляторов обдува 
стекла к обогрева кузова

Радиоприемник .

три хлипких п блоке тн 
па ПР12-Б. плавкий 
тр\бчатый на 4 а тер 
мопнбраш1011ный, три 
термобнметалличеечнх

ветрозого
два тн in МЭ6 В, мот 

ностью 4 «г с выклю
чателем типа П21-Б. 
реостатом и сигналь
ной лнмиой включения

. типа Л-4, шестнлампо 
пый супергетеродин с 
кнопочным переключе
нием диапазонов вы
ходная мощность до 
2 «т
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Силовая передача

Гидраллнпеская муфта

Сцепление 
Коробка передач

Передаточные числа коробки передач
перхая передача ......................
вторая передача ...........................
третья передача .
задним код ............................

Карданная передача . . . .

Ьялкя заднего моста . . . .

Главная передача......................
Передаточное число главной передачи 
Дп рферендшл............................

Полуоси ,

неразборная. с торцевым 
уплотнением, работает 
совместно с одиолнеко- 
ним фрикционным 
ruen.ieniteu 

одноднековое сухое 
трехступепчатая. с син- 
кроин «ломти для пто 
рой н третье!) передач

3.115 
1.772 
1.000 
4.005 '

дна карданных вали; i>6n 
нала трубчатые, откры
тые: карданные шарик 
ры с игольчатыми под
шипниками

неразъемная. средняя 
часть литая

гнпонлчпн
4.55

кокпческнА. с двумя са 
геллшамц

ноятраагружениые

Механизмы мф.штсния
Рулевом механизм.

тип нередачп . . . .

передаточное число (среднее) 
Расположение рулевой трапеции 
Тормозная система . . . .

г глобоидальный червяк с 
лвухщебнепым раиной 

18.2
. впереди оси колес 
. колодочные тормоза у 

всех колес; ложно!) 
привоз — I иравлнче- 
скн(1 на псе четыре ко
леся; ручной привод-- 
механический только но 
задние колеса

Ходова» часть и кузов
Подвеска заднего моста............................................дне продольные i смузл

линтические ргесоры. 
работпющнг совместно 
с зауми гн цшвлпче 
сними зчортнзнторпчи

___________  дич стороннего действия
1 П коробке пгрслип. усзт1ля.31ГпаемоЙ с копия 1051 г, передаточное число

заднего хода — 3.7,\Ч
Г>



Нотис кл передних колес

Стабилн гатор попсречшгй устойчивости

Колеса . . . . . .  -
РнчМСр шин .
Дзвлепне воздуха в тинах передних и гадких колес. 

кс/глН
K%vw . . . .  . . . . . . .

Соления

Оборудование кузова

Кано: двигателя 

Pjiia

кещвнеимаи. рычажной, 
на ннл( ирнчсскнх upv 
жннпх. работающих сов 
ыеетш| с лпумя гпдрап 
лнческнмн nvnprninio- 
рамм двустороннею 
действии

торсишркло типа, рпото 
ложен впереди оси пе
редних колос 

штампованные, дисковые 
7.00-15*

2,25
закрытый, ■к-тирехдвер

ный. тч-утий, цельно 
чего тли чески Д 

расположены в три рила, 
два соедяих ендепня - 
откидные

бигпжинк п задней чист 
кучнин. ящик тли мел
ких вещей н пштке 
приборов, зеркало зад
него ниав, два протнно- 
солнечных козырька и 
четыре пепельницы 

сьемний. отирается ю- 
нутри кчзона 

короткая, только в нс- 
рсдией част киюмо- 
билн

Регулировочные данные

Зазоры между кл.тнлнлчн н толкателями, мм 
на холодном лонга теле:

v впускных клапанов .................................
у выпускных клапанов 

на горячем дннштсле:
v впускных клапаноп . . .  . . .
у ВЫНХСКНЫХ К.Т1ШВШШ . , . . .

Нормальный прогиб ремня вентилятора, мм .
Зазор между контактами прерывателя, мм 
Зазор между электродами свечей, мм .
Свободный ход педали сиеплеини. мм .
Свободный ход iic.vMii тормоза, мм 
Схождение передних колес, мм

0.23
0.28

0.20
0.25

10—  15
0.35- 0.45
0.70— 0,80

20—30
11-  17 

1.5— 3

Емкостные данные (заправочные)

Ьенпнсвый бак. л .......................................  80
Система охлаждения двигателя, л ц
Система смизкн лнигип-ли. включая масляный радиа

тор И l)>lUt.t|IU I рубой и тонкой очистки, л 75



Во «душный фильтр л 
Гидравлическая муфта. л 
Картер коробки передач, л 
Картер заднего моста, л 
Картер рулевого механизма, л 
Передние амортизаторы (лив), л 
Задние амортизаторы (два), .< 
Гидравлический привод тормозов 
Ступины лерсдашх колес (me). J 
Пилшнтткм задних колес «два).

O.JS
6.7л 0.9■ • • • 1.7

» • • • 0.3
0370
0.290

л 0.4
300

г 200

ОРГАНЫ УПРАВЛЕНИЯ И КОНТРОЛЬНО-ИЗМЕРИТЕЛЬНЫЕ
ПРИБОРЫ

Расположение органон упрлплення и контрольно-измерительных 
приборов показано на рнс. 3.

Рис.З Расположение органов управления и коитролнно-мзмер.гтельных приборов:
1 —р «ч «г  руадон» l - p j fM im i*  jcaor<« tnino «anofu. 3—р)шлвт«а >П|И|Я)г«ма m u ih k
Р«днйтл(1ц; I  pyuuiud огрев>■ чя«С4« yuauTcirfi nonopoi*: 3—pvirmH* «тлесо. I  auuuhm 
rHmgjnn; 7—слгИнДкная ли н я  ручного торном, • —ричкг коротки передач; I —сшиоцвгр; 
I I —м м й  ветки WMiKHtHi t i i f  и ;  U  - рядяоир1 г«т 1м«, |3-*м«Ш(Л гтгмпочипи
пгх«; 1 1 -ч к и ; 11-ирам* ш пкя с т ги ш т с п т е д и ; 1& «шли .ш  ш к п  iv if ir l, 1(~румк|т« 1  
УЛ|ИНШ 1 «ЛСМНГКпЛ НАНЯЛА И<М|>ЯОП|ЧГТОКв; 17 - РУЛПЛГИА привит ?*■»»* КЛППТЛ, I »  —рувотт
КА КрЫШЖЯ ЛОХА локти Я рАДМЯТОрЛ ФГПЛМТГЗИ |1—ЯШ'ППА Aniil'Ifffllft стпртсрл fit* АВТО
ЧобвДЯ», *U)irLUaitlMca до октябре 11»&1 г,1# ЗА—« г о н и  ynp««JCIIVV Д|» •сссдьимхи М> 

ЛА|»ПЯ»[»Г|0|ЯА; 31 «KUtf.tb HIM, U  ООЛДДЪ ТпрЯОЗв; CUCHACNHM. 31— КНОПКА
каждого ИГрГАТГГЧАТГМА <«ГТЯ ♦ир. 14—ЛЫЛ ЛиЧйТ?*ТК ТЯЯЯГВЛМЯ I f  - ЯЛ'-ОВи упрОАТСЯЯЯ *а*-

tutJtmMil кярбюразора.
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В ы к л ю ч а т е л ь  « а ж и г а н н я  25 расположен слева or 
радиоприемника под спидометром Для включения зажигания не
обходимо. вставив ключ, повернуть его по ходу часовой стрелки: 
для выключения ключ следует повернуть в первоначальное 
«среднее) положение Поворотом ключа нз среднего положения 
против ходя часовой стрелки включается питание радиоприемника 
ва стоянке при неработающем двигателе.

К н о п к а  26 у п р а в л е н и я  в о з д у ш н о й  з а с л о н к о й  
к а р б ю р а т о р а  расположена справа от рулевой колонки, под 
спидометром При вытягивании кнопки на себя воздушная заслон
ка закрывается Дли открытии заслонки кнопку нужно вдавить до 
отказа При пуске холодного двигателя обогащение смеси путем 
прикрытии воздушной заслонки следует производить умеренно, во 
избежание попадания во впускной трубопровод лишнею бензина 
После прогрева двигателя кнопка должна быть вдвинута до отка 
за. При пуске горячего двигателя кнопку воздушной заслонки вы 
тягивать запрещается.

К н о п к а  20 р у ч н о г о  у п р а в л е н и я  д р о с с е л ь н ы 
ми з а с л о н к а м и  к а р б ю р а т о р а  расположена справа о г 
радиоприемника, под часами. При ныгягнванин кнопки дроссель
ные заслонки открываются, а при отпускании остаются в уста нов 
ленном положении. Для закрытия заслонок кнопку следует вдавить 
до отказа.

П е д а л ь  с ц е п л е н и и  23 и п е д а л ь  т о р м о з а  22 
расположены в соответствии с общепринятым стандартом, т с 
педаль сцепления слева, а педаль тормоза справа П е д а л ь  
г а з а  21 расположена справа от педали тормоза.

Пл автомобилях, выну шейных до октября 1йо1 г . включение 
стартера производится при помощи к н о п к и  19, расположенной 
справа от рулевой колонки, на д педалью газа. Стартер включается 
при нажзтин ногой на кнопку и выключается при отпускании 
кнопки.

На и згомобнлях. выпускаемых с октября 1051 т . включение 
стартера производится при помощи включателя, расположенного 
на щитке приборов с левой с тороны Для включения стартера нужно 
нажать на кнопку включателя. Выключается стартер после пуска 
двигателя независимо ог положения кнопки включателя автома
тически. Стартер включается только при включенном зажигании

Р ы ч а г  / р у ч н о г о  т о р м о з а  расположен под щитком 
приборов с левой стороны. Для торможения автомобиля ручным 
тормозом необходимо нажать на защелку рычага, переместить 
рычаг на себя и отпустить защелку. Для растормаживают» авто 
мобнля нужно нажать на за и тел к у рычага и переместить рычат от 
себя в кр жнее переднее положение При торможении автомобиля 
ручным тормозом нл щитке приборов злюрлстся сигнальная лам 
пп 7 красною цвета, лампа загорается только при включенном за
жигании



Переключение передач производится рычагом 8, расположен
ным на руленой колонке с правой стороны, под рулевым колесом. 
Схема перемещения рычага при включении различных передач 
показана на рие. 4 В хороших- дорожных условиях трогаться с 
места следует на второй передаче, а в плохих —  на первой Тро
гаться с места на прямой передаче категорически запрещается.

Благодаря гидравлической муфте при движении нл примой переда
че возможно снижение скорости автомобиля вплоть то полной его 
остановки; при этом двигатель не глохнет. Для переключения со 
второй передачи на первую скорость автомобиля нужно снизить до 
5—6 км!час.

Переключение с прямой передачи на вторую и наоборот можно 
производить при любой скорости движения автомобиля.

Р у к о я т к и  2 н 17 (см. рис. 3) служат дли запирания капо
та. Когда рукоятки находятся в крайнем незачем положении, 
капот .заперт. Чтобы отпереть капот, нужно вытянуть правую или 
левую рукоятку. Бел и вытягиваемся правая рукой 1ка, капот откры
вается на левую сторону, а при вытягивании леи чт рукоятки —  на 
правую сторону. Для снятия капота следует вытянуть обе рукоят
ки. Капот автоматически запирается при его зпкриззннн

Р у к о я т к а  16 у п р а в л е н и я  з а с л о н к о й  к а н а л а  
в о э д у х о п р н т о к а  в к у з о в  расположена под щитком при 
боров с правой стороны. При крайнем переднем положении руко 
яткн заслонка открыта, а при крайнем заднем положении — за
крыта.
1ь



Р у к о я т к а  18 к р ы ш к и  л ю к а  к о ж у х а  р а д и а т о 
ра о т о п и т е л и  служит .тля регулировки отопления переднего 
отделения кузова При крайнем переднем положении рукоятки люк 
о кожухе радиатора закрыт, поэтому весь воздух, поступающий из 
канала воздухонрлтока. проходит через радиатор и подогревается 
Пели рукоятку 18 повернуть на себя в крайнее заднее положение, 
люк в кожухе радиатора будет открыт полностью и весь воздух из 
канала воздухопрнтока будет поступать в кузов через дюк в кожч- 
хе радиатора, минуя радиатор.

При промежуточном положении рукоятки 18 люк в кожухе ра
диатора будет открыт неполностью, поэтому часть воздуха будет 
поступать в кузов через радиатор отопителя, я чзсть — минуя его. 
Таким образом, при изменении положения рукоятки будет изме
няться величина открытия люка и. как следствие этого, —  степень 
обогрева кузова

П е р е к л ю ч а т е л ь  у к а з а т е л е й  п о в о р о т а  автомо
биля расположен на рулевой колонке. Рукоятка « переключателя 
имеет три положения. Когда рукоятка занимает горизонтальное 
положение, то указатели поворота выключены. При перемещении 
рукоятки вверх включаются указатели правого поворота, а при пе
ремещении ее вниз — указатели левого поворота. Выключение ука
зателен поворота производится автоматически после прекращения 
поворота.

При включении указателен поворота на шкале спидометра слева 
или сираил. соответственно направлению поворота, появляется ми
гающий свет, освещающий стрелку красного цвета.

К н о п к а  12 в ы к л ю ч а т е л я  с т е к л о о ч и с т и т е л я  
расположена у ветрового сгекла и имеет три фиксированных поло
жения:

а) кнопка повернута по ходу часопой стрелки до отказа — 
стеклоочиститель выключен;

б) кнопка повернута протпв хода часовой стрелки п первое 
фиксированное рабочее положение —  стеклоочиститель включен на 
тихий ход;

в) кнопка повернута против хода часовой стрелки но второе 
фиксированное рабочее положение —  стеклоочиститель включен иа 
быстрый ход.

К н о п к а  6 с и г н а л о в  кольцевая — расположена концен- 
тричии обиду рулевого колеся.

Контрольные приборы — амперметр, указатели уровня бензина 
Давления масла я температуры воды —  смонтированы в одном 
съемном блоке — комбинации приборов, установленном на щитке 
приборов с левой стороны (рис 5). Указатель уровня бензина, ма 
иометр н термометр работают только при включенном зажигании

А м п е р м е т р  2 показыняег силу зарядного тока (стрелка 
отклоняется вправо, к знаку + ) .  или разрядного тока (стрелка от
клоняется влево, к знаку— ) аккумуляторной батареи.
э Эля-. 141 17



М а н о м е т р  8 покатывает давление масла в системе смазки 
двигателя При движении автомобиля на прямой передаче со ско
ростью 50 км/час давление масла должно быть в пределах 
2— 4 кг/см3 (при прогретом двигателе) При непрогретом двига
теле давление масла может повыситься до 4,5 кг/см* к снизиться 
и жаркую погоду на изношенном двигателе до 1.5 кг/см3 В слу
чае падении давления масла ниже 1 кг/см* движение автомобиля 
должно быть прекращено.

Ряс. 5 Щиток приборов:
I— cvrnuwmi лампа ручною тлрмом. t »*пгр*гтр. 3 wannwrp. С термомгтр; ft у«*э«гсль 
у|>омяя бенаммд ft •емгмялпвя лампа nprar.ii.nofl тгипгршгуры гоям n pu* ttopf, ? crjrji я 
уялялгедгй nuaujH/T* ft- »ы*д«>чдггдь стгклбомпгпгггда 9 {мимсирмсмашш Ifl часы. 11 upn- 
ьу|мт»аггль; 11-пн им  да я перглодд cipejon часом; 13 имооид упршемяд дуюгеедшыям «« 
гдияндмп пдрО«)|дагирд, II— «сиедьмащд, 19- кылдьчшгдь яажпгамш» Ifl uiouka уирядиглмя 
аиздушмоВ axcjuuaoA г.«|4 > |мти|ц 17— ел гнал шля laliu ддппчо (|п« фар. I** тидомпу*, 
*•— ЮИМЛЮЧДТГДа ЯЛРКТрОХЯЛГЛТГЛЛ wniM^nopA ойдуящ ИГ Тромп го гтгмая та -Ml'inna ПГ-ГДО*р* 
нмтсди ■ нем и|жи>|41мат«лг11; 31— кнопка иродохрянаи лк и цгим Рейгана 33 кпоижд

игктрддхмого ocpc«LivHum.*4a смета

Т е р м о м е т р  4 показывает температуру воды в системе 
охлаждения двигателя (в головке блока цилиндров). Температура 
воды во время езды должна поддерживаться в пределах 80—90 Ц.

У к а з а т е л ь  у р о в н и  б е н з ни а 5 показывает количе
ство бензина в баке; дает правильные показания через I— 2 мин 
после включения зажигания.

Р у к о я т к а  3 (см рис. 3) управления жалюзи расположена 
под щитком приборов с левой стороны. При вытягивании рукоят
ки нп себя жалюзи прикрываются. Для открытия жалюзи рукомт 
ку следует вдвинуть вперед до отказа.

С и г н а л ь н а я  л а м п а  б (см. рис. 5). установленная на щитке 
приборов, загорается мигающим зеленым светом, когда температу
ра воды и радиаторе достигает 92—98® Ц. В этом случае шофер 
должен остановить автомобиль, выяснить причину перегрева иш- 
гателн и устранить со.

К н о п к а  22 ц е н т р а л ь н о г о  п е р е к л ю ч а т е л я  с в е- 
т а расположена на шиткс приборов, слева от рулевой колонки 
Кнопка имеет три фиксированных положения. Источники света.
IK



включаемые при каждом положении кнопки переключателя. \каза
ны п разделе «Система освещения»

Стоп-сигнал, плафон освещения кузова. подкапотная и перенос
ная лампы могут быть включены прн всех положениях кнопки пе
реключателя Стоп-сигнал включается прн нажатии на педаль 
тормоза и выключается прн отпускании педали

Н о ж н о й  п е р е к л ю ч а т е л ь  с в е т а  служит для пере
ключения фтр с дальнего света из ближний н наоборот. Свет фар 
переключается последовательным нажатием левой н от  на кноп
ку 27 (рис. 3) переключателя, рзеппложен.чую на полу, лезее 
медали сиептення ГТрн пключеннн дальнего света фар на шкале 
спидометра загорается сигнальная лампа /7 (рис 5) красного 
цвета.

П л а ф о н  о с в е щ е н и я  к у з о в а  расположен на потолке 
кузова в средней части Плафип может быть включен! посредством 
одного из пяти выключателей — одного ручного, установленного на 
Ираном центральной стойке кузова, н четырех дверных, смонтиро
ванных в стойках кузова. При открывании любой н.з дверей пла- 
iJ*oh включается автоматически; прн закрытии дверей плафон вы
ключается

Ш т е п с е л ь н а я  р о з е т к а  для переносной лампы распо
ложен.! на кожухе отопители с правой стороны.

С п п д о м с т  р J8 (см рис 5) показывает скорость движения 
автомобиля в километрах в час н пройденный путь в километрах. 
Счетчик отмечает счммарный путь, пройденный автомобилем 

Ч а с ы  10 установлены на щитке приборов, правее радиопри
емника. Для перевода стрелок часов служит кнопка /2

В ы к л ю ч а т е л ь  19 э л е к т р о д в и г а т е л я  в е н т и л я  
т о р з о б д у в а  в е т р о в о г о  с т е к л а  расположен на крон
штейне снизу щитка приборов, слева от рулевой колонки, а вы
к л ю ч а т е л ь  э л е к т р о д в и г а т е л я  п о д а ч и  т е п л о г о  
в о з д у х а  в з а д н е е  о т д е л е н и е  к у з о в а  на выступе 
сшшкм переднего ендення с правой стороны Оба электродвигателя 
включаются одинаково Прн повороте головки выключателя но ходу 
часовой стрелки в первое фиксированное положение электродвига
тель получает малую скорость вращения, но второе положение —  
среднюю скорость и в третье положение —  максимальную скорость 
Перевод головки выключателя в кзжтое из указанных положений 
сопровождается характерным щелчком При включении электро
двигателя загорается лампа красного цвета, расположенная в го
ловке выключателя Для выключении электродвигателя головку вы
ключателя следует повернуть против хода часовой стрелки до от
каза

Дли включения электродвигателей обдува ветрового пекла и 
обогрева кузова прн неработающем двигателе необходимо сначала 
повернуть ключ выключателя зажигания против хода часовой 
стрелки до отказа, а затем произвести включение описанным выше 
способом
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Р а  д н о  п р и е м н и к  при работающем двигателе включается 
поворотом ручкн / (см. ниже, рнс 88) на лолоборотд по ходу ча
совой стрелки Для включения радиоприемника при неработающем 
двигателе необходимо сначала повернуть ключ выключателя зажи
гания против хода часовой стрелки до отказа, а затем повернуть 
ручку / ил иолоборота по ходу часовой стрелки.

В купоне автомобили установлены два прикуривателя. Для 
пользования при курив» тел см нужно нажать на ото головку н от
пустить руку; после соответствующею нагрева спирали прнкурнва- 
те.чь автоматически выключается; при пом слышится щелчок.

11а щитке приборов с левой стороны имеются кнопки 20 и 21 
(рнс. 5) термобиметзллнческнх предохранигелей первая—предохра
нителя в цепи прикуривателей, вторая — в цепи освещения. При 
коротком замыкании предохранитель автоматически разрывает 
цепь; после устранения неисправности включение предохранителя 
производится кратковременным нажатием на кнопку

ДВИГАТЕЛЬ

Двигатель ЗИМ (рис. 6 ) — карбюраторный, четырехтактный, 
шести цилиндровый — представляет собой модернизацию двигателя 
ГАЗ 51. Увеличение мощности двигателя ЗН.М. но сравнению с 
двигателем ГАЗ-51, на 20 л. с. достигнуто благодаря следующим 
мероприятиям;

1) снят ограничитель оборотов,
2) увеличена степень сжатии с 6.2 до 6.7;
3) применен новый сдвоенный (с дн\мя смесительным к камера

ми) карбюратор, в котором каждая смесительная камера рабо
тает на три цилиндра, благодаря чему улучшается наполнение 
цилиндров юрючей смесью;

•1) увеличены сечения впускных каналов блока цилиндров;
5) применен новый впускной трубопровод, обеспечивающий 

лучшее распределение юрючей смеси по цилиндрам
6) изменена конструкция выпускного трубопровода в целях 

обеспечения лучшей очистки цилиндров от отработавших газов.
Двигатель ЗИМ является одним из лучших современных авто

мобильных двигателей. В конструкции его учтены последние техни
ческие постижения в области двмгателестроення.

К числу конструктивных особенностей двигателя относятся:
1) установка в верхней части цилиндров гнльз из кислотоупор

ного чугуна, значительно уменьшающих износ цилиндров;
2) хромирование верхних компрессионных поршневых колец, 

значительно повышающее долговечность как колец, так и ци
линдров;

3) установка в системе охлаждения гермосгата, предотвращаю 
того переохлаждение двигателя и обеспечивающего быстрый про
грев его при пуске;
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