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НОВЫЙ „МОСКВИЧ"
и н ж енер Ю .  а . .  Х а л ь ф а и

ской передней вилкой, карданной пере
дачей и сдвоенны м  седлом  из губчатой 
резины. Как показали предварительные 
испытания, этот м отоцикл п о  своим 
характеристикам стоит на уровне  совре 
м енного  м отоциклостроения.

И рбитский и Киевский м отозаводы  
совм естно с  ЦКБ м отоциклостроения 
создали опы тны е образцы  м отоциклов 
с верхнеклапанным двигателем  (рабочий 
объем 500 см 3). В 1956 го д у  на Ирбит- 
ском  заводе намечается выпуск первой 
партии м отоциклов «М -52» с этим двига
телем м ощ ностью  26 л. с. (на базе м о
дели «М -72»).

В настоящ ее врем я ведутся также 
конструкторско-эксперим ентальны е ра
боты  по  созд анию  новых м од елей м ото
циклов с од ноцилинд ровы м и и двухц и
линдровы м и двухтактны м и двигателями 
175 см3 и 350 см 3. В выпущ енны х 
Ковровским  и И ж евским  заводам и опы т
ных об разцах этих м отоциклов, которы е 
в настоящ ее врем я проход ят до во д о ч 
ные испытания, улучш ена прод увка  и 
выпускная система двигателя (что  повы 
шает м ощ ность и эконом ичность дви
гателя), улучш ена защ ита ц епного  при
вода. К р о м е  того , устанавливается 
сдвоенное седло, модернизированы  
подвески.

В таблице приводится краткая техни
ческая характеристика новых моделей 
мотоциклов, предназначенны х к  произ
водству по  окончании доводочны х испы
таний.

На базе до р о ж н ы х м отоциклов каж 
ды й мотоциклетны й завод за счет 
неко то р о го  ф орсирования двигателей и 
усоверш енствования ход овой  части б у
дет выпускать отдельны м и сериями 
спортивны е м отоциклы  для кроссовы х 
и м ногодневны х соревнований. К числу 
таких м отоциклов  относятся: «М-1Е», 
«К-55С», «ИЖ -50», «М-72К» и  другие .

Н аряду со  спортивны м и мотоциклами, 
в настоящ ее врем я изготовлены  два 
типа гоночны х м отоциклов : с  раб очим  
объем ом  250 см3 (м одель «С-254») и 
350 см3 (м одель «С-354»). В текущ ем  
го д у  будет изготовлена вторая партия 
этих м отоциклов. Испытания первой 
партии показали вполне удовлетвори
тельные их динамические качества. 
Литровая м ощ ность м отоциклов  дости
гает от 80 д о  100 л. с ./л  при октановом  
числе топлива 80.

П ом и м о  названных двух моделей, 
вскоре  б удут изготовлены  об разцы  го 
ночны х м отоциклов с  двигателям и 125 
и 500 см3.

В 1956 го д у  б удут изготовлены  и испы
таны первы е образцы  отечественных 
м отороллер ов.

У спеш но прош ли испытания образцы  
м отовелосипедов (с  двигателем кон
струкции П рибылова), изготовленны е 
Х арьковским  велозаводом.

На всех вновь создаваем ых моделях 
м отоциклов  проектируется  прим енение 
генераторов  перем е нного  тока. Такие 
генераторы , созданны е электролабора
торией ЦКБ м отоциклостроения, пр о хо 
дя т в настоящ ее врем я испытания на 
опытных об разцах д о рож ны х и гоноч
ны х м отоциклов.

Вдохновленные историческим и реш е
ниями XX  съезда КПСС, работники м ото
ц иклетной пром ы ш ленности дадут стра
не в ш естой пятилетке новы е соврем ен
ные мотоциклы.

В ПЕРВОМ полугодии 1956 го д а  на
чинается выпуск м алолитражных 
автомобилей «М осквич» новой м о
дели.

Новый «М осквич» спроектирован с 
учетом  о б ш ирного  и м ногостороннего  
опыта эксплуатации маш ин преж ней м о 
дели, на основе  изучения и анализа раз
вития конструкц ии соврем енны х авто
мобилей. О н  отличается простотой и 
удобством  управления, сравнительно 
малой труд оем костью  технического  о б 
служивания, а такж е вы сокой эконом ич
ностью  в эксплуатации.

К онструкция ходовой части шасси 
автомобиля обеспечивает ем у вы сокую  
плавность хода и  хорош ую  устойчивость 
на д о р о ге ; удобны е сидения, отопитель 
кузова и обогреватель ветрового  стекла 
создаю т необходим ы й м иним ум  ком 
ф орта, а вместительный б агаж ник и  воз
м ож ность использования сидений 8 каче
стве постелей делаю т «М осквич» особо 
пригодны м  для соверш ения на нем дли
тельных туристских путешествий.

Кузов

Кузов автомобиля —  закры тый, четы
рехдверный, цельнометаллический. Гну
тые ветровое и заднее стекла в сочета
нии с  больш ими боковы м и обеспечи
ваю т хорош ий об зор  местности и есте
ственное освещ ение пассаж ирского  са
лона. Капот двигателя в передней части 
пониж ен д о  уровня  кры льев, что  позво
ляет ш оф еру лучш е видеть д о р о гу  и 
п еред ню ю  часть правого  крыла.

Д ля то го  чтобы каж ды й водитель 
имел возм ож ность регулировать перед
нее сидение по росту, он о  сделано пе
ред виж ны м  (вдоль пола кузова) и за

крепляется в выбранном полож ении 
бараш ковы м и заж имам и. Раздельные 
спинки перед него  сидения, снабженные 
трубчаты м и поручням и, соединены  с 
остовом  сидения на ш арнирах и м огут 
откидываться как вперед (чтобы  не м е
шать пассаж ирам при входе и выходе), 
так и назад —  для устройства постелей 
(рис. 1).

В отличие от преж ней м од ели доступ 
к багаж нику осущ ествляется снаруж и. 
Крышка багаж ника запирается изнутри 
кузова, причем  одновре м енно  запирает
ся кронш тейн ном е р н о го  знака, пр и кр ы 
ваю щ его  п р о б ку  наполнительной го р л о 
вины бензинового  бака. Расположение 
горловины  бака посеред ине задней па
нели б агаж ника позволяет заправлять 
бак из б ензораздаточной колонки как 
с правой, так и  с левой стороны  авто
мобиля.

Запасное колесо  помещ ается внутри 
багаж ника  и  закрепляется на специаль
ном  кронш тейне б араш ковы м  заж им ом .

П ередние и задние кры лья —  съемные, 
составной конструкции . На торцевы х 
поверхностях задних кры льев укреплены  
ком бинированны е ф онари, каж ды й из 
которы х снабж ен двухцветны м пласт
массовы м рассеивателем и трем я лам
пами (габаритного  стояночного  освещ е
ния, «стоп»-сигнала и м и гаю щ его  указа
теля поворота).

Запирание кузова  производится зам
ко м  (  с  клю чом ), располож енны м  в на
руж н о й  ручке  левой передней двери. 
П рим енены  массивны е неподвиж ны е 
дверны о ручки, снабж енны е кнопками 
управления замкам и. Запирание дверей 
изнутри кузова  осущ ествляется поворо 
том  внутренних дверны х ручек.

Капот двигателя открывается вверх и 
удерж ивается в поднятом  положении
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Рис. 1. П олож ение переднего сидения 
и его спинок при устройстве постелей 

в кузове

р а споркой ; запирается капот изнутри 
кузова.

Д ля возм ож ности удо бной  буксиров
ки  автомобиля в передней части лон
ж еронов  под м оторной  рам ы  укреплены  
буксирны е петли. С правой и левой сто
роны  автомобиля, под  основанием 
кузова, пред усм отрены  п о  два  специаль
ных гнезда для установки лапы д о м 
крата.

П ринятое  на автом обиле распол ож е
ние органов  управления и контрол ьно 
изм ерительных приб оров  (рис. 2 ) обес
печивает про сто е  и уд о б н о е  пользова
ние ими. На панели приб о р о в  кузова 
установлены ам перм етр, указатель 
уровня  бензина в баке, указатель дав
ления масла и указатель тем пературы  
ж идкости, охлаж д аю щ ей двигатель. П р и 
б оры  сгруппированы  попарно  по  обе 
стороны  от спидометра, снаб ж ен ного  
счетчиком  сум м а рного  проб е га  автом о
биля. Контрольны е п риб оры  разм ещ ены  
в съ ем ном  щ итке.

Рулевое колесо  с двум я  спицам и уд о б 
но для управления и обеспечивает хо 
р о ш у ю  обзорность контрольны х приб о
ров . Включатель звукового  сигнала, 
им ею щ ий ф орм у полукольца, распол о
ж ен п о д  рулевы м  колесом  на рулевой 
колонке. В верхней части колонки руля 
установлен р ы ч аж ок вклю чателя указа
телей поворотов . М еханизм  этого  вклю 
чателя автоматически устанавливает р ы 
чаж ок в сред нее полож ение пр и  выходе 
автомобиля из поворота  на прям ую .

О топитель кузоза  и обогреватель вет
р о в о го  стекла разм ещ ены  под  передним  
щ итком  кузоза  (посеред ине) со стороны  
пассаж ирского  пом ещ ения. Агрегат 
использует тепло системы  охлаж дения 
двигателя. С веж ий воздух поступает 
в отопитель через вентиляционный люк. 
распол ож енны й в перед ке  кузоиа перед 
ветровы м  окном.

М естная вентиляция кузова  осущ ест
вляется посредством  поворотны х сте
кол в передних дверях, а общ ая —  о пу
сканием  стекол в дверях и  откры тием  
вентиляционного лю ка в перед ке  кузова 
(пр и  вы клю ченной подаче го рячей воды 
в теплообм енник отопителя).

В правой части панели приб оров  ку 
зова см онтирован малогабаритный двух
диапазонны й рад иоприем ник. Антенна—  
выдвижная, телескопическая, установле
на в правой передней части кузова. 
В панели при б о р о в  кузова  имеется 
такж е ящ ик для перчаток, закры ваем ый 
кры ш кой, и  пластмассовая пепельница.

П еред  ветровы м  стеклом  на ш арнирах 
укреплены  зеркало заднего вида и два
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противосолнечны х козы рька. П ри этом 
козы рьки  м о гу т  быть установлены  вдоль- 
дверны х окон  кузова  для защ иты глаз 
ш оф ера от б оковы х лучей солнца. 
Д вухщ еточны й стеклоочиститель с м е
ханическим привод ом  от двигателя 
имеет приспособление для автоматиче
ской остановки щ еток в исходном  п оло 
ж ении  пр и  вы клю чении.

П ол кузова  п окры т резиновы м и ков
рикам и.

Д ля уд о б н о го  разм ещ ения  внутри ку 
зова верхней од еж д ы , сумки, портф еля, 
ф отоаппарата и т. п. пред усм отрены  два 
крю чка , распол ож енны е вверху цен
тральных стоек кузова.

Двигатель

Двигатель н ов ого  «М осквича» —  к а р 
бю раторны й, четы рехтактны й, с  ниж ним  
распределением .

Ц илиндры  двигателя снабж ены  ко р о т
ким и «сухими» гильзам и, изготовленны 
м и из специального  кисл отоупорного  
износостойкого  чугуна . С ц елью  повы 
шения износостойкости  главнейш их тр у
щ ихся деталей двигателя в системе 
см азки пред усм отрена гр убая  и тонкая 
очистка масла в отдельны х фильтрах, 
а такж е отделение твердых загрязнений 
из масла в специальных грязеул овите
лях, выполненных в шатунных ш ейках 
коленчатого  вала. Коленчатый вал отли
чается больш им и диам етрам и коренны х

и шатунных ш еек. К оренны е и шатунные 
под ш ипники двигателя им ею т тонкостен
ны е биметаллические легкосм енны е 
вкладыши.

С истема охлаж дения двигателя —  ж ид  
костная, закры тая (герм етизированная). 
Ц иркуляция  охлаж д аю щ ей ж идкости  
обеспечивается ц ентроб еж н ы м  насосом, 
укрепленны м  на перед ней торц овой  
плоскости б лока  ц илиндров. Валик 
кры льчатки в одя ного  насоса уплотнен 
сам опод ж им ны м  сальником . Ч етырех- 
лопастный вентилятор укрепл ен на ва
лике кры льчатки в одя ного  насоса и 
получает пр и в о д  от колен чатого  вала 
пр и  п о м о щ и  узко го  кли новидного  р е м 
ня. Этот рем ень охваты вает такж е шкив, 
укрепленны й на валу якоря  генератора, 
р а спол ож енн ого  с левой стороны  дви
гателя. Автом атическое  регулирование 
тепл ового  р еж им а  двигателя п р о и зв о 
дится терм остатом  запира ю щ его  типа, 
установленны м  в в ы ход ном  патрубке 
водяной руб аш ки  го л о в ки  б лока  цилинд
ров . К р о м е  автом атического , имеется 
ручное  регулирование тепл ового  р е ж и 
ма двигателя пр и  пом ощ и ж алю зи 
(створок), установленных п е р е д  радиа
тором . Радиатор —  пластинчатый.

Система смазки  двигателя —  ком б ини
рованная (под  давлением  и р а зб ры зги 
ванием), с ф ильтрам и гр уб о й  и тонкой 
очистки масла. М асляны й насос —  ш е
стеренчатого  типа, распол ож ен внутри 
картера. Вентиляция картера —  п р ину
дительная, с отсосом  картерны х газов

Рис 2. Панель приборов и органы управления:/ —  амперметр; 2 — указатель уровня бензина; 3 — включатель указателей поворотов; 4  — спидометр; 5 — указатель давления масла; 6 — указатель температуры охлаждающей жидкости; 7 —  рычаг переключения передач; 3  — пепельница: 
9  —  крышка вещевого ящика; 10 — рукоятка замка капота; I I  — рукоятка настройки радиоприемника; 12 —  шкала настройки радиоприемника; 13 — рукоятка включения радиоприемника; 14 —  кнопка управления воздушной заслонкой; 
15 —  рычаг крышки вентиляционного лю ка; 16 — рукоятки включателя вентилятора отопителя; 17 —  замок зажигания; 18 —  кнопка включателя стеклоочистителя; 19 —  кнопка центрального переключателя света; 20 — рукоятка ручного тормоза; 21 — рукоятка управления заслонками отопителя, 22 — включатель звукового сигнала; 23 — рукоятка управления жалюзи радиатора
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в ц и л и н д р ы  д в и га т е л я  ч е р е з  в о з д у х о 
о ч и с ти те л ь .

Подача топлива к  карб ю ратору из 
бака, располож енного  в задней части 
основания кузова, производится диа
ф рагменны м насосом, им ею щ им  ры чаг 
для ручной подкачки топлива. Карбю ра
тор —  малогабаритный, вертикальный, 
с «падающим» потоком , снабж ен уско
рительным насосом и экономайзером. 
На карбю раторе установлен воздухо
очиститель инерционно-контактного ти
па, им ею щ ий м асляную  ванну и филь
трую щ ий элемент из капронового  
волокна; воздухоочиститель характери
зуется высокой эффективностью очистки 
воздуха от пыли. Воздухоочиститель 
объединен с глуш ителем шума всасы
вания.

Система зажигания —  батарейная. Ка
туш ка зажигания снабжена добавочны м 
сопротивлением в цепи первичной об 
мотки. Д обавочное сопротивление авто
матически выключается при пуске дви
гателя стартером. Распределитель зажи
гания имеет автоматические центробеж 
ный и вакуумны й регуляторы  угла 
опереж ения и октан-корректор. Свечи 
зажигания —  неразборные, с резьбой 
СП М 14Х 1 .25  мм.

Подвеска силового агрегата —  эла
стичная (на резиновых подуш ках), в трех 
точках.

Трансмиссия

Крутящ ий момент двигателя передает
ся короб ке  передач через однодисковое 
сухое сцепление, им ею щ ее гаситель 
крутильных колебаний. Конструктивными 
особенностями механизма сцепления яв
ляю тся составной ведом ый диск и  уси
ленная вентиляция, осуществляемая 
с пом ощ ью  двух отверстий (закрытых 
сетками) в верхней части картера и трех 
отверстий в кож ухе  сцепления.

М еханизм  сцепления характеризуется 
высокой плавностью  вклю чения и незна
чительным усилием, необходимым для 
е го  выключения.

К ороб ка  передач —  с трем я передача
ми перед него  хода и одной заднего 
хода —  имеет синхронизатор для вклю 
чения второй и третьей (прям ой) пере
дач. Управление короб кой передач пр о 
изводится ры чагом , располож енны м  под 
рулевы м  колесом. К задней стенке 
картера короб ки передач прикреплен 
удлинитель, в ко то р о м  заклю чено сколь
зящ ее ш лицевое соединение карданного 
вала.

Рис 3 Силовом агрегат автомобили «Москвич -102»

Передача крутящ его момента от ко
робки передач к  главной передаче зад
него моста производится коротким  
открытым карданным валом. Вал снаб
ж ен двумя карданными шарнирами, кре
стовины которых установлены на 
игольчатых подшипниках.

Задний мост имеет главную  передачу 
(редуктор), состоящ ую  из пары кони
ческих ш естерен со спиральными зубья
ми. Картер заднего моста представляет 
собой ш тампованную и сваренную  из 
двух половин балку. Фланцевые полуоси 
моста (полуразгруж енного  типа) позво
ляю т легко  (без пом ощ и съемников) 
снимать торм озны е барабаны.

Подвеска

Подвеска задних колес выполнена на 
продольных полуэллиптических рессо
рах с резиновы ми, легкосменными втул
ками в ш арнирах пальцев и сереж ек. 
Подвеска работает совместно с гидрав
лическими амортизаторам и двусторон
него действия, телескопического типа. 
Ам ортизаторы  установлены наклонно 
(к плоскости, параллельной балке зад
него  моста), что  повыш ает устойчивость 
движения автомобиля.

Подвеска передних колес —  независи
мая, пруж инная, с поперечны м располо
ж ением  рычагов, беешкворневая (рис. 4). 
Ф ункцию  отсутствую щ его ш кворня вы
полняю т концевые ш арниры  (ш аровой и 
Цилиндрический пальцы) поворотной 
стойки подвески, связываю щ ие стойку 
с рычагами. Подвеска работает совмест
н о  с гидравлическими амортизаторами 
двустороннего действия, телескопиче
ского  типа. А м ортизаторы  размещ ены 
центрально в пруж инах подвески. Для 
повыш ения угловой жесткости подвески 
прим енен торсионный стабилизатор по
перечной устойчивости.

Тормоза и рулевое управление

Автомобиль об орудован двумя неза
висимо действую щ им и торм озными си
стемами. Н ож ной торм оз (с гидравли
ческим приводом ) действует на все 
колеса. Ручной торм оз (с механическим 
тросовы м  привод ом ) действует только 
на колодки торм озов задних колес че
рез уравнитель. Тормозны е механизмы 
выполнены с  «плавающ ими» колодками, 
причем  торм оза передних колес 
снабжены каж ды й двумя цилиндрами 
гидропривода, по од ном у на передню ю  
и на зад ню ю  торм озны е колодки.

Рулевой механизм представляет собой 
, червячную  пару, состоящ ую  из глобои
дального червяка и двойного  ролика. 
Тяги рулевого  привода им ею т только че
ты ре однотипных шарнира и располож е
ны сзади поперечины  передней под
вески. При этом ш аровой палец рулевой 
сошки соединен непосредственно с раз
резной поперечной тягой.

Э лектрооборудование

Э лектрооборудование автомобиля 
«М осквич» выполнено по однопроводной 
схеме и рассчитано на номинальное 
напряж ение 12 волы . Ш унтовой генера
тор м ощ ностью  200 ватт работает сов
местно с трехком понентны м реле-регу
лятором. Аккум уляторная батарея, 
емкостью  42 ампер-часа, установлена 
под  капотом двигателя на брызговике 
левого колеса. Э лектрический стартер

Рис 4. Независимая подвеска передних колес:
1 — нижний рычаг; 2 — верхний рычаг; 
3 — поворотная стойка; 4  — амортизатор; 3 — пружина подвески; б  — стабилизатор; 7 — поперечина
с механическим принудительны м вклю 
чением снабжен муф той свободного 
хода.

О светительное об орудование автомо
биля состоит из: 1) головных ф ар; 2 ) пе
редних габаритных фонарей (подф арни
ков), ком бинированных с указателями 
поворотов «м игаю щ его» типа; 3) задних 
габаритных фонарей, комбинированных 
с указателями поворотов и со световы
м и сигналами «стоп»; 4) плаф она внут
реннего  освещ ения кузова; 5) ф онаря 
освещ ения ном ерн ого  знака и багаж 
ника и 6) ламп освещ ения шкал кон 
трольных приборов.

Оптический элемент ф ары  —  гермети- 
зирооанный, полуразборны й, имеет двух- 
нитевую  лампу для дальнего и ближ него 
света (6 0 + 4 0  свечей).

Звуковой сигнал —  электрический, без- 
рупорны й, вибрационный, однотональ-

Основные цепи и потребители элек
троэнергии защ ищ ены плавкими и тер 
мобиметаллическим предохранителями.

Н иж е приводится краткая техни
ческая характеристика автомобиля 
«Москвич-402».Т ехн и ч е ск а я  характери сти ка автомобилиЧисло мест н купоне . . .  -IСобственный н е с ............. ОНО кгД л и н а .......................................... -1055 ммШ и р и н а .....................................1510 .В ы со т а ...........................................1550 .В а з а ................................................2370 .К о л е я ...........................................1220 .Проснет (клиренс) . . . 200 .Нанмснш. радиус попорота б мНаибольшая скорость . .  . 105 км/часРасход бензина при скорости30—40 км/час............................  7 л/100 кмЕмкость тонлшшого бака . 35 лЧисло цилпндроп двигателя 4Диаметр нн.'шплра . . . .  72 ммХод п о р ш н я ............  75 .Рабочий объем цнлнндрон 1.22 лСтепень с ж а т и я ....................... 7Мощность дпнгатсля наибольшая (нрн 4200 об/мнн) 35 л. с.Крутящий момент наибольший (нрн 2400 об/мин) . 7,1 к гмПередаточные числа коробки: 1........................  3,53И....................... 1.74i l l ..................... 1.00з.х ....................  4.61Передаточное число глав-ной п ередачи..................................... 5,14Передаточное число рулевого механизма (среднее) 17Размер ш и н .................................  5,60— 15Даилеинс воздуха в камерах 1,7 км/см’

9


