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Planierraupen mit Heckmotor
DK 69.085 : 621.878.23 : 629.11,012.57

Einleitung

In einem Beltrag von Professor Dr-Ing. G, Kiihn ,Bni-
wicklungstendenzen im Tirdbau® in BMT Heft 7, 1971,
Seite 209, wurde in Frage gestelll, ob eine Planierraupe
mit Heckmotor eine heute brauchbare Ldsung - spezicll
ftir die Herstellung eines Feinplanums — darstellt.

s wurde aul die Entwicklung der Demag-Planierraupe
der Jahre 1950 bis 1055 verwicsen, die unter anderem in-
folge threg sehr weil vorn angeordneten IFPahrerhauses
und des damit schlechten Blickwinkels zur Schneldkante
des Planierschildes uned der damil verbundenen schiech-
tenn Bourtellung der Vertikalbewegung die Herstellung
elnes Feinplanums erschwoerte,

In dem nachfolgenden Beitrag wird gezelgt, daB die neue
Deutz-Planierraupe mit Heckmotor nicht mit dieser an-
gefithrien Konzeption vergleichbar 4st und somit eine zu
den heute Ublichen Planicvraupenkonzeptionen konkur-
renzfiihige Austihrung  darstellt, Besonderg die MafB-
bhilder von Planierraupen mit Heckmolor und einer tibli-
chen Planlerraupe mit vornliegendem Motor lassen er-
kennen, dafl der Abstand zwischen Schildvorderkante
und Tahrersitz bel der Deulz-Planierraupe in einer dhn-
lichen Grifenordnung legl wie bei einer Planierraupe
tiblicher Konzeption.

Ubergang von der Laderaupe zur Planierraupe mit Heck-
motor

Vor einigen Jahren haben die Kldckner-Humboldl-Deutz
AG — in der Leistungsklasse tiber 100 PS — und die
Bergtechntle GmbH — in der 60-PS-Klasse — mit Erfolg
Laderaupen mit Heckmotor auf den Markt gebracht.

SET
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Bild 1. Doutz-Ladoraupe DL 1300

Bild 2. Kompakt-Triehwark dor Dowtz-Laderaupo DL 1300
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Inzwischen sind in dieser Konzeption eine Vielzahl von
Maschinen in aller Welt im Einsatz und haben ihre aug-
gezeichnetle Lelstung sowie den guten Fahr- und Bedie-
nungskomiort unter Bewels gestelll.

Das Konstruktionsprinzip der Hecdimotoranordnung nach

Bild 1 — das heute bei allen bekannten Radladern als

selbgtverstindlich hingenommen wird — bietet bei einer

Laderaupe im wesentlichen folgende Vortelle:

— Ausgezeichnete Sicht aul das Arheltsgerdt und auf die
Ladestelle,

— Anordnung des Fahrers in Fahrzeugmitie,
Schwerpunkitbereich,

— glinstige Gewichisverteilung,

— der Motor liegt auBlerhalh der Arbeits- und damit Ge-
fahrenzone,

— (e Bouweise ermdglicht Zusammenfassung des Mo~
tors, des Wandler-Power-Shill-Getricbes sowie der
Lenkkupplungen und Lenkbremsen in einem ,,Kom-
pakttriehwerk® (Bild 2).

Als Nachiell einer derartigen Heckmotorkonzeption wird
viellach der angenommene héhere Bauaufwand (ir ein
solches Kompakitriebwerk angesehen. Rein aus der Uber-
legung, dafl durch die Umkehr und Teilung des Krafli-
flusses vom Lenkgetriebe zu den Achsgetrieben zusiiz-
liche Gelenkwellen erforderlich sind, neigte man zu der
Annahme; dafl ‘der Bauaulwand gréBer sein mull als bei
einem Ublichen ,Fronttriebwerk®.
Um diese Annahme zu entkréften, wurde bei der Kl8ck-
ner-Humboldi-Deulz AG eine ausfiihrliche wertanaly-
tischc Studie durchgelithot, deren Ergebnis in Bild 3 dar-
gestellt ist. In dieser Studie
wurde unter gleichen Voraus-
setzungen eine Analyse eines
Laderaupenkonzeptes mit
Frontmoior und Hedimotor
durchgelithrl, wobel jewells die
entsprechenden Funlktionshau-
gruppen gegentibergestellt sind,
Durceh Abschilizung des jewel-
ligen fechnlschen  Auwlwandes
suv Tdsung der gustellteon Funlk-
tlon crgibt sich als Gesami-
summe, dald der {echnische Auf-
wand £y die Ldsung mit Front-
motor geringfiigig hother ist alg
der bei elner Lisung mit IHeck-
motor.
Veranlafit durch die gute Be-
urteilung  der Deulz-Raupen
DI, 1300 in den verschieden-
artigsten Ringatzfdllen [1] wur-
de aus der Laderaupe DI 1300 nach gleichemm Konzept
und unier Verwendung der wesentlichsten Hauptbau-
gruppen eine Planierraupe DP 1300 entwickelt, die zwi-
gchenzeltlich ebenfalls schon im Binsatz ihre Rewihrung
unter Bewels stelll.

also im
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Bisherige Entwicklung von Planierraupen mit HMeckmotox

Von der Demag wurde 1955 erstmalig der Versuch unter-
nommen, die bis zu diesem Zeitpunkt {ibliche und noch
heute heherrschende Konzeption eines Flachbaggers durch
cine neue Konzeption mit hinter dem Fahrersitz ange-
ordnetem Aniriebsmotor und neuartigem Laufwerk zu
findern,

Unter Verwendung eines abgewandelten Baggerlaufwer-
kes wurde die in Bild 4 dargestellle Planierraupe ent-
wickelt, Der zu stelle Blicdkwinkel vom Iahrersitz des
sehr weil vorn angeordneten Fahrerhauases, die neuartige
Anordnung und Anlenkung der Planiereinrichtung und
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Bild 3. Kostenonalyse fiir Laderaupen-Konzept {untersucht an einer 125-P§-Maschine)

die bekannten Probleme eines vornliegenden Ketten-
antriebes diirften die von Kiihn [2] angefiihrien Schwie-
rigkeiten sein, die zum Entschluf fiihrten, diese Konzep-

tion nicht in die Serienproduktion aufzunehmen.
Fine dhnliche Konzeption beziiglich Motforanordnung,

je-

doch mit iiblichem Lauiwerk und Kettenantrieb, wurde
von der Firma Eimco mit der in Bild 5 gezeigten Planier-

raupe entwickelt, die heute in grofien Stilickzahlen in
Leistungsklassen liber 160 PS auf dem Markt ist. Bel

den
den

Eimco~-Planierraupen werden, wie bei allen anderen
Flachbaggern ublich und bewéhrt, die Planierschilde tiber
Schubrahmen bzw. A-Rahmen am Laufradkasten gefiihrt,
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und der Kettenantrieb erfolgt durch einen hintenliegen-
den Turas. Zur Verbesserung des Blickwinkels wurde

der Fahrersitz mehr zur Mitte des Grundgerites hin an-
geordnet.

Als bisher letztes Glied dieser Entwicklungskette hat nun
auch die Kldckner-Humboldt-Deutz AG eine Planier-
raupe DP 1300 mit Heckmotor anliflich der Bauma 1971
vorgestellt (Bild 6 und 7). Aus den MaBbildern 8 und g
ist im {ibrigen erkennbar, daf bei der DP 1300 der Bliclk-
winkel des Fahrers zum Planierschild durchaus wver-

gleichbar ist mit dem Blickwinkel bei einer Planierraupe
mit vornliegendem Motor.

BAUMASCHINE UND BAUTECHNIK — 15, Jahrgang, Heft 1, Januar 979
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Ohwohl die Deutz-Raupe DI 1300 durch ihren hinter dem
Iahrer angeordneten Antriebsmotor in die Klasse der
Planierraupen mit Heckmotor einzurcihen ist, zelchnet
sie sich durch eine Anzahl von neu- und andersartigen
Baugruppen und Bauprinzipicn ab, die nachfolgend kurz
umrissen werden,

Aufbau der Planierraupe DI 1300

Die Planlerraupe DP 1300 wurde aug der selt Jahren in

Serienfertigung hefindlichen Ladoraupe DI 1300 entwik-

Ikelt, wohel die wesentlichsten Baugruppen gleich und un-

lerednander austausehbar sind, Uber den Aufbau der

DI 1300 wurde schon auslihrelleh berlehtet (1], so doi

hier nur die Unlerschledsmerkimale aulgezelgh woerden

sollen:

wee Umwandiung dey stareen Faufwoerkes elner Laderaupe
In eln pendendoes, um ohn Auspendeln des Loulfwoerkes
hol Rlanlerarbellen zu crmoglichot,

e Vepiinderuang dor Spurwoebbe von 1600 mm aul 1750 mm,
um die bod elnem Planiereinsalyz gelorderten Boden-
platlen von 550 mm aullepgen zu kiinnen,

= Yorlinderungen am Fahrzeugrahmen und am Laulrad-
koglen zur Anordnung der Lagersiellen {{r die Hy-
draulikzylinder und die Schubarme der Planierschilde.

- Varinderung in der Ballasticrung des Fahrzeugos.

chen Schwerpunktahstand von Mitte Antriebsturas bis
Schwerpunkt zu erreichen.
~— Anpassung der Hydrauliksteuerung an die verdnder-
ten Bedienungen des Planiergerétes.
Durch diese konstruktlve Anpassung ist ecine echie Pla-
nierraupe enistanden mit allen klassischen Merkmalen
des seit Jahren erprobten und bekannten Flachbaggers.
Dariiber hinaus konnten durch die neue Deutz-Planier-
aupe DI L300 noch folgende Besonderhelten ermoglicht
worden, dic mit der bisher (bilichen Konzeption einor
Planierraupe nicht crzielt werden kinnen:
- Optimale Slehtverhiitbnigse, Das Planiergeriit Mogt di-
relt im Blickleld des Tahrers,
- Iahirersllz I Schworpunkiniihe, Neben cinem glinstls-
goen Blckwlnkel 2w Planferschildschnelde wivd  der
Fahrer gennglUglger  durch Auspendelungen  boeeln-
flufit,
Ansaugung der Kihl- und Verbrennungsluft aus der
stauhiirmoeren Zone der Maschine,

Tachnische Daton dor Daeulz-Pluniorvaupe DP 1300

Doy (z- Dmsolmolor F & L N3, luligokehlr
Zaht dor Zylindor

Daverleistung DIN 70 020

Drohzahl

]
125 P§
2 300 W/min

Balirung/Hub

1201125 mm

Tier " ' e moelich. de i Planior a tihli-  Hubraum 847 Liter
Hierdurch war es moglich, den bei Planierraupen ihli Max. Drehmoment bel 1700 U/min 45 min
2900 Fuhrgeschwindiqkeitnn:
T T 1. V. 0 bis 4,1 kin/h 1. R 0 bis 4,5 km/h
2, V. 0 bis 5, 8 km/h 2. R 0 hls 64 km/h
4. V. 0 bis 9'4 em/h 3. R, 0 bis 10,4 km/h
Loufrollen je Soite 6 Sibck
Sttitzrollon jo Seito 1 Sthck
Bodonplaltenbroile Standard 500 mm
max. 600 mm
Aul dom Boden aufliegonde Ketla
bMIHn Anlriobsrad bis Mitle Lellrad) 2352 mm
adendryck (Standardplalto) 0,56 kplem?
Gosamtldnge dor Grundmaschina 3790 mm
Gosamibrolle (]Smnrlurdplqlmn) 2250 mm
Gosamthéha ohng Fahrarhaus (mit Auspuffrohr) 2400 mm
Gosamthdhe mit Fahrorhaus 2850 mm
Bodenfraihoit 365 mm
Spurwaito {von Mitle Kelio bis Mille Kelle) 1750 mm
1) Gowicht dor Grundmaschine botriebsforlig, halbvell getankt
] ohna Fahrerhgus 10 300 kg
Schildbroite (Schwenkschild) 3710 mm
Schilelhtha 215 mm
Itlubhéllm Urbar I"lcmlt;lm 1 ggg mm
- — 3700 - ] inslochtiofe unter Planum 5 mm
700 Seltentharh®hung 400 mm
?;hwon!mmlcol ?IGCPI; I)?Idtg st?(m()gllld o] . ogg o
et romsommmommmer s« £ G - . arser st ————— - Gosamlldnge m aniar-Gor ch goradoe o mm
5595 " Gowieht dos Schlappors mit Plonfor-Gorél ofhne
Bild 5, Elmco~Planierraupe 103 C Fahrorhous 13 200 kg
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Bild 7. Deutz-Planierraupe DP 1300 im Einsatz Bild 8. Moderne Planierraupe mit Frontmotor
Die erwidhnten Vorteile lassen eine erhthte Wirtschaft- - Schrifttum:

lichkeit dieser Planierraupe erwarten, wie es durch bis-
herige Einsatzerfahrungen auch schon praktisch nachge-
wiesen werden konnte. Uber die Einsatzerfahrungen und
Testergebnisse wird zu einem spéteren Zeitpunkt berich-
tet werden.

Dipl.-Ing. Siegfried Biitiner, Bensberg b. Kéln

JCB — ein aufstrebender Baumaschinenhersteller
DK 69.002.5 : 061.5 JCB

J. C. Bamford, dessen Initialen in den funfundzwanzig
Jahren, in denen er mit viel Phantasie und Weitblick
aus einem Einmannbetrieb ein Produktionsunternehmen
und eine Absatzorganisation geschaffen hat, die jhrlich
viele Millionen Pfund umsetzen, zum Inbegriff dieses
Unternehmens und seiner Produkte geworden sind, ist
nicht nur eine aufstrebende, sondern auch eine sehr er-
folgreiche Unternehmerpersénlichkeit unserer Zeit (Bild
1). Die JCB Baumaschinen GmbH, Porz, gab einigen
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[1] Palmer, G. J.: Die neue Laderaupe Deutz — DL 1300, Bau
und Bauindustrie 23 (1970), Heft 3, S. 149 bis 157

[2]1 Kihn, G.: Entwicklungstendenzen im Erdbau. Baumaschine
und Bautechnik 18 (1971), Seite 297 bis 300

Veriretern der deutschen Baufachpresse vor wenigen
Wochen die Moglichkeit, das Werk dieses Mannes in
Rocester/Staffordshire in England zu besichtigen und
mit ihm selbst ein sehr aufschluBreiches Gespriach zu
fiihren.

Als 3ljéhriger Ingenieur beschlof J. C. Bamford im
Jahre 1945, ein eigenes Unternehmen aufzubauen. Mit
Hilfe eines gebrauchten Handschweifigeriites und Stahl-
teilen aus alten Luftschutzbunkern baute er einen An-
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