
ЧАСТЬ ВТОРАЯ

СРЕДСТВА ЗАПРАВКИ ВОДОЙ И МАСЛОМ

ВОДО-МАСЛОЗАПРАВЩИК ВМЗ-ЗИС-6

Во д о - мае л о з аиравщи к .предназначается для подогрева воды и 
масла и для заправки горячим маслом и водой самолетов в  .аэро­
дромных и полевых условиях в зимнее время. На рис. 98 показан 
общий вид ВМЗ-ЗИ'С-б. .

Рис. 98. Водо-маслозаправщик ВМЗ-ЗИС-6. Общий вид.

|Вод!о-мас|люаа1п:ра1вщ!И1К(ом можно"производить следующие otae- 
ра1цйи:

1. Найошнение своей цистерны водой и мааяом ири помощи соб- 
OTiBielHiHbix насосав.

2. 'Напреваете воды и ма|с!ла.
3. Заправку самолетов горячей водой и горячим маслом.
4. Перекачку жидкостей из одной емкости з другую, минуя 

свою ц|ист1ер«|у.
Во|Донмасшоза1правщ|ИК со1храняет воду и масло в горючем со-. 

отЮ1я1н1и1и в qrieimeiape 24 час*, без щгрша.
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ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА ВМЗ

Габариты: <
ш и р и н а ................................... ...................................■ 2260 мм
длина . . . .................................................  . 6130 м1м
высота о откИнуТой дымовой трубой . . . 2275 мм .

Вес машины:
в рабочем ооютоямии без натру аки . . . .  6225 кг 
и рабочем состоянии с полной [нагрузкой . . . 8000 кг

BmikoIctu. цистерны:
маслинной 1Ч'1К1П,|и1|Н........................................................  750 л
водяной секции . ■ . . . , . . . 1 1 0 0  л

Емкость бензобаки для 'ф орсун ок.................................... 60 л
Число форсунок ■ I .................................................. 3
Рабочее дивиши® hi бензобаке фо1рс'у|1101к . До 1,5—2 ат
Род топлива для форсунок . . . .  Автобе'нзин 2-гО сор­

та и Лигроин
ЕмйоОть бензобака дан мотора-.......................................... 100 л
Указатели уровня иля воды и масла . Реечного! типа 
1 ксосЫ для масла и веДы . . . Шестеренчатые

((Ш-200)
Производительность насосов (при 400 об/мин.): 

масляного’иритемпературе масла от 25 до 30|ОС 150 л/мин 
водяного . . ■ ■. . . . . 200 л/мии

Максимальное давление в  шгнетаТеЛь1ных 
трубопроводах и раздаточных шла1нгах гари 
работе насосов . . .  . . . . . 3 ат

Нормальное количество оборотов насоСоВ:
_ маСлИного . . . . . .  . . . . До1 400 об/мин

в о д я н о г о .............................. ....... . . .  До- 400 об/мин
Отбор мощности для насосов . . .О т  коробки передач

автомобиля
Ручные н а 1 с О с ы ................................... Поршневые,

двойного дей­
ствия «НОвая 
Иматра» № 2

Производительность при 30 двойных качаниях * 15 л/мин 
Высота подсасывания жидкости . . . . .  .. 4,5 м
ШлаНги: ’

п р и е м н ы е ................................... По д(в!а для воды и
масла диаметром 
45 мм, длиной по 
8 м (каждый со­
ставлен из двух по

Щ/ 4 м) о приемными
сетками
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раздаточные По два для воды и 
масла-, диаметром 25 
мм и длиной nd 9 м 
каждый о раздаточ­
ными пистолетами

Продолжительность -нагрева воды до 
-Н 100°С и масла до + 6 5 ° С (с началь­

ной температурой б—8°С) с циркуля­
цией .жидкости к  цистерне и при 
включенном1 эжекторе . . . . До 1 ч. 20 м.

Продолжительность нагрева только во­
ды до +  100°С -при внешней темпера- 

i туре —20°С . . .............................До 40 мин.

Расход бензина при нагреве воды до
*-%00О|С и масла до 65° С . . . . 28—30 л

Расход бензина при нагреве только во­
ды до 100°'С . . . . .  . До 20 л

Меж)д1у задней стенкой .кабины шофера и передним днищем 
Цйст1ер|ны! расположена кабина механизмов!, в  которой смонтирава- 
на в1с;я cHcmelMai (трубоПроводоИ с кранами, установлены механиче­
ские flaldocbi Ш-200 для воды а  мабла, коробка включения насо- 
coBi, рудные 1наеосы, бензобак для форсунок ,и эжекцжшюе уст- 
ipoiCTiBO с подвидом и отводом выхлопных газов.

В задней (стенке кабины шофера имеется оКно р опускающейся 
рамой, сквозь которое производится соответствующая установка 
кранов трубопровода при переКачиванНи воды и масла, переклю­
чение отходящих га(зо1в, включение и выключений механических йа- 
doeoBi, Дверки в боковых стенках кабины меканиз>мю1в дают до­
ступ и предохранительным клапанам, устайРдЛенным на линйи тру­
бопровода, бензиновому байу для питания форсунок и к  ручньим 
насосам!.

Кабина шофера и кабина механизмов освещаются элеитриЧе- 
скими лампами, получающими ток от аккумуляторов.

ДЛя работы в ночное время па крыше кабины установлена- по- 
ворртная фара — прОЖе1ктор. Выключатели оТ всех лампочек смон­
тированы в кабине шофера!; там ж е На задней стенке1 установлен 
щиток ко-нтрольногизмерителыных приборов, на котором смонтиро- 
ваны два. термометра, показывающие температуру воды и мас­
ла в котле, и три манометра, показывающие давление в НаПорных 
линиях за: масляным-и водяным насосами и в бенаи!нюво(м- ба)ке Для 
форсунок.

Раздаточные шланги для воды и масла размещены над котлом 
в специальных утепленных ящиках. Крышки ящиков разделены на 
две - неравные части,, из которых передняя, короткая, бывает от­
крыта .Только 1на время аа1пра1в1к(и самолетов; задняя чаОть крышки 
открывается только при уборке шлангов; все остальное время 
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крышки закрыты и заперты натяжными замками в® избежание ох­
лаждения котла.

В верхних же ящиКах размещены и всасывающие шланги для 
воды и масла диаметром 46 мм. _

Доступ к  верхним видикам осуществляется с боковых площа­
док, идущих по Обеим сторонам машины.

Форсунки СМОнтИрованы на топоИноЙ плите сзади котла (ю кол­
лектором, подводящим бензин, установленном на плите) и закры­
ты брезентовым чехлом.

На подложке кабины, установлены: с  правой Стороны по ходу 
машины ящик с  двумя аккумуляторами, с  лавой стороны — ведро, 
укрепленное сие1днашь1ным хомутом.

Для наблюдения за движением сзади около двери кабины шо­
фера на кронштейне укреплено зеркало.

ОСНОВНЫЕ УЗЛЫ И МЕХАНИЗМЫ ВМЗ

ВМЗ состоит м1з следующих «основных узлов:
1. Автошаоси ЗИС-6 (трехосное).
.2. Цистерны' для поДОгрева воДы и масла Со’ «в|сей !йею1бхо1Дим0й 

арматурой, и!амер№11едьны1ми и контрольными ириборам(и.
3. Трате миссии, приводящей в Движение механические насосы, 

состоящей из трех узлов:
а) коробки отбора мощности,
б) коробки ко1нИческой передачи', 
ю) коробки включении наСОЬЫв.

4. Насосов Ш-200 для масла и воды.
5. Ручных насосов «Новая Иматрв» № 2.
6. Трубопровода.
7. Пр|йемочравдатОчной арматуры «и шлангов.
8. Нагревательной системы.
9. Отепления и. ю1б1лйцо|вКи ВМЗ.
10. Электрического и противопожарного1 оборудО(ван1иД.

Цистерна

ЦИстерНа (рис. 99) изготовлена! из листовой. стаЛЛ; обича«йка 
толщиной 3,5 1мм, днище 4 «мм. Средним днищем цистерна разде­
ляется на две секции: переднюю — водяную и. заднюю — «масля­
ную (до ходу машины). ВмюоотВ водяной секции 1400 л, емкость 
масляной секции 760 «л.

Для подогрева воды и масла 1в цистерне имеется жаровая ка­
мера с пл|и1той, mi которой смонтированы' «форсунки,, питающиеся 
беивино'м.

Получающиеся от сгорания бензина газы проходят последовав 
тетыво через горизонтальную и вертикальную секции' дымогарных 

I труб (рис. . 100), после чего выбрасываются наружу через дымовую 
трубу.
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Рис. 99. Схемы цистерны (продольный разрез).

1—масляная секция цистерны; 2—циркуляционные водяные трубы; 3—горлови­
на масляной секции; 4—люк с горловиной водяной секции; 5—дымовая труба;
6—люк масляной секции; 7—водяная рубашка жаровой камеры; 8—форсунка;
9—сопло, подводящее выхлопные газы от мотора; 10—отстойник масляной сек­
ции; 11—жаровая камера; 12—горизонтальная секций дымогарных труб; 13—от- /•
стойник водяной секции; 14—вертикальная секция .дымогарных труб; 15—откид­

ная часть дымовой трубы.



Вся поверхность, омываемая дымовыми газами, окруж ена Во* 
дюй, которой и  передается тепло при наГреве.

Ж аровая камера цистерны, расположенная © м аш яной секции, 
для  предохранения масла о т  коксования (нришра1ния) окруж ена во ­
дяной р!у1баш1шй; водяная рубаш ка соединяется с  основной вод я­
ной секцией цйркуляцИРнными трубами, проходящ ими нарез масля- 
н!ую секцию цистерны.

Д ы мовая труба состоит из (двух пастей и выполнена в  виде 
диффузора; верхняя 'яаЬть трубы д ля  уменьшения габарита маш и­
ны откиды вается н а  шарнире. У  основания трубы д н я  увеличения 
тЯгИ га1зОВ' из ж аровой камеры  установлен эж ектор. Д л я  форсиро­
вания тяги ВО' время нагревания ж идкостей к  эж ектору п одводят­
ся  отработанные газы  мотора '(рис!. 101).

Рис. 101. Схема эжектора.
а—рабочее положение, направление вы­
хлопных газов во время горения фор­
сунок; б—холостое положение, направ­
ление выхлопных газов при неработаю­

щих форсунках.

Д виж ение отработанных газов, вы ходящ их с  большой Скоро­
стью и з сопла' эж ектора, увеличивает тягу  в  дымовой трубе. Этим 
самым увеличивается необходимое д л я  полного сгорания топлива 
ко!лМчеат1во1 во!зДухй, входящ его  ш Топочное пространство, и  улуч­
ш ается тяга.

И нтенсивность тяги  м ож ет регулироваться оборотами двигате­
ля, т. е. количеством  и  скоростью  движ ения отработанных газов, 
выходящ их ,йз соНла эж ектора.

КоГДа фюрСуйки Потушены, ды мовая труба откиды вается, и о с­
нование ete закры вается к 1рыш(кой; благодаря этому устраняю тся не­
ж елательная вентиляция и  охлаж дение тоИоНного пространства ж а ­
ровой камеры.

Н а цистерне установлена арматура: водяной и  масляный люки, 
сообщ аю щ иеся с  соответствую щ ими секциями котла, и реечные 
указатели уровня, показываю щ ие количество воды и масла в сек­
циях котла. В обеих секциях котла установлены гильзы авиатер- 
мометров, ш калы которы х смонтированы на щ итке контрольно- 
измерительных приборов в кабине шофера.

Ч ерез люки заливается .вода и масло; через нИх ж е  загруж ается 
снег, или лед  при отсутствии поблизости воды  и загустевш ее в 
зимних условиях масло (рйо. 102). РЯз1мер водяного  люка' доста­
точен д л я  того', 1чТо1бы' человек м ог проникнуть в1н1уТрь водяной 
секции и  произвести 1оЧис1тшу стенок и дыМогарнУх труб о т  накипи.
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Дли ii 1редотвра 1ЦС111И1Я засорения цистерны гари наполнении ее 
■|иД/цой и Ш1СМо1м через люки в каждом из них уатаеовшеньг сетча­
тые фильтры. 131пмзу цистерны имеются два отстойника!: один для

Рис. 102. Горловина люка водяной и масляной 
секции.

1—крышка штуцера горловины; 2—крышка гор­
ловины; 3—откидные барашки; 4—прокладка;

5—сетчатый фильтр; 6—цепочка.

поды, другой для маша; отстойники имеют спускные пробки.
Очистка и промывка машиной секции цистерны производятся 

t царев задний люк, рас(пошю1жеиный иа заднем днище1 и закрытый 
лиспом оЙЛИЦОЙШ.

Дли п,|х1уиу1П1ре'Ж:ДС111|и« появления коррозии на котле) вся его вну-
Щ



тренняя поверхность, наружная поверхность топочной камеры, по- 
_ верхпостъ го1ря1зЮ1вт1а)лшЫ1Х и вертикальных дымогарных и диркуля- 

ч циюнных труб оцинковываются.
Крепление цистерны. Цистерна опирается на поперечные швел­

леры, выгнутые но форме нижней поверхности цистерны (рис. 
103). Между полками шнеллеров уложены деревянные брусья, слу­
жащие подушками для цистерны.

Рис, 103. Поперечные и продольные опоры цистерны (общий вид).
I—поперечный опорный швеллер; 2—деревянный брус; 3—опора «попе-

Концы- померенных швеллеро(в выведены по бокам цистерны в 
о)бе стороны и образуют омары «боковых -площадок для обслужи­
вания Ш!ла1н1г01в1Ы1Х ящиков и горловин цистерны.

Цистерна крепится двумя стяжками из полосовой стали, охваты­
вающими корпус. К концам стяжек приварены болты, входящие в 
отверстия И крайних швеллерах;й затягивающиеся гайками (рис. 104).

Для восприятия осевых усилий, Стремящихся переместить ци­
стерну вдоль .шаССи, она! укреплена еще раскосными ленточными 
расчалками, притянутыми к лапам опор- цистерны,—го  две штуки 
с каждой стороны.

Д ля смягчения; ударных и вибрационных нагрузок, возникаю­
щих при движении автомобиля оо неровным дорогам, 'на лонже- 
рю)ны уложены продольные деревянные брусья, на которые уста­
навливаются поперечные опоры—швеллеры цистерны. Опоры по­
перечных швеллеров' ((»■ виде коробок) приварены к  боновым-пол­
кам швеллеров и от01пн1утым1и под прямым углом плоскостями кре­
пятся при пю1мющи болтов к  деревянным продольным) брусьям. Опо­
ры поперечных швеллеров совместна ю деревянными брусьями кре­
пятся к лонжеронам шасси автомобиля скобами—стремянками.

Передача мощности от автомобильного мотора 
к насосам Ш-200

НаСосы для воды1 и масша, установленные на BlMB, «приводится 
ve действие от мотора автомашины1, для чего на ВМЗ устанавлива­
ются следующие передаточные механизмы: коробка отбора мощ-
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ноем, коробка конической передачи и коробка включении насо­
сов.

Схема всей трансмиссии передач показана на рис. ШВ, Коротка 
’отбора мощности' передает мощность от коробки передач литима• 
шины через горизонтальный карданный вал на коническую пару 
шестерен коробки конической передачи.

1—коробка отбора мощности; 2—горизонтальный карданный вал; 3—коробка 
конической передачи; 4—вертикальный карданный вал; 5—коробка включения 

насосов; 6—насос для масла; 7—насос для /воды; 8—муфты.

От конической нары шестерен мощность передается через вер­
тикальный передаточный вал с  двойным карданом ((рис. 107) ко­
робке включения насосов, а отсюда на насосы для (воды и масла, 
которые могут быть включены вместе или каждый в отдельности, 
что осуществляется специальными шестернями включения, имеющи­

м и  поступательное движение да шл)и1це1во!м валике.
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Общее передаточное чисто от двигателя автомашины к насосам 
palBHO 3,77:1.

Коробка отбора мощности

МющноЬтъ, необходимая для приведший в действие найосов, 
отбирается от шестерни контршафтного вала коробки перемены пе­
редач при помощи коробки отбора мощности, привернутой к кар­
теру коробки перемены передач с левой стороны (по ходу ма­
шины).

Коррбка отбора мощности состоит Из картера, передаточных 
шестерен и мйхшйзпйа включения и 'вы1кл'ючени|я. Картер* коробки 
оЩбора мощности — литой, чугунный. Фланец картера по своим 
габаритам соответствует боковому люку коробки перемены пере­
дач и крепится к нему болтами. В верхней части корпуса коробки 
привернут болтами кронштейн для установки педалей оцеНленИя и 
ножного тормоза.

Внутри картера коробки п01мещаЮ1Тся две шестерни, из которых 
ведущая имеет 25 зубьев, а  ведомая 17 зубьев. Шестерня переклю­
чения вращается на особом роликоподшипнике, насаженном на ось 
со втулкой, и Свободно Скользит вдоль оси на роликоподшипнике.

Коробка отбора мощности включается в выключается посред­
ством' рукошКи, посаженной на ось поводка. Управление1 включе­
нием осуществляется рычагом, выведенным в кабину водителя 
(внизу. о Ле!вюй сто1рюны).

Передаточное число коробки отбора мощности равно 1: 1.
Механизм коробки отбора мощности смазывается маслом, на­

ходящимся в коробке передам автомашины. Вытекание майла из 
коробки в плоскости разъема предотвращается уплотнительной 
прокладкой.

Включение коробки отбора мощности осуществляется в следую­
щем порядке:

1) выжать педаль сцепления машины;
2) подать на себя доотказа рычаг включения;
3) плавно отпустить педаль сцепления.
Включение коробки отбора мощ1ноет1и при невыключемно1м оцеп­

лении не допускается, так как это влечет за собой поломку зубь­
ев шестерни переключения.

От вала! коробки отбора мощности вращение передается через 
горизонтальный карданный вал коробке конической передачи.

Коробка конической передачи

Коробка ионической передачи (рис. 106) служит дли передачи 
вращения от коробки отбора мощности к коробке включения насо­
сов посредством горизонтального и вертикального карданных 
валов.

Механизм коробки, заключенный в! чугунный кОрЫуй, йосТоит из 
двух конических шестерен с валиками. Шестерни сидят на конус­
ных концах валиков' на1 шпонках и затянуты гайками. Другие коц-
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цы этих валиков выведены /через сальники наружу для присоеди­
нения к ним вилок карданных валов.

Каждый \в»аш1И!К' 1кю1И1и!ч(е|ск'ОЙ шестерни вращается (в дв1у!х рюЛщог 
вых конических тод|шйш!ика1х,' Имеющих распорную между
наружными кольцами подшипников!. Верхняя крышка коробки снаб­
жена фетровым кольцом, предохраняющим масло- от вытекания, и 
привертывается к кюрруюу коробки при помощи шпилек с гайками.

Горизонтальный валик коробки, выходя наружу, проходит 'через 
сальник, поджимаемый торцом втулки с фланцем! при помощи 
двух шпилек с гайками.

Рис. 107. Двойной кардан вертикального вала.

1—вилка; 2—скользящ ая вилка; 3—втулка; 4—крестовина; б—колпак; 6—
чашка; 7—уплотняющее кольцо; 8—пружина; 9—упорное кольцо пружины; 
10—запорное кольцо; 11—запорное полукольцо; 12—болт; 13—шайба; 14—

двойная вилка.

Пер!едатОчное число конического зацепления коробки кониче­
ской передачи (1:1.

Kopinryo коробки имеет два отверстия, закрываемых пробками: 
верхнее для зали!вки масла-, нижнее — для спуска масла из корпуса.

Через боковой люк на корпусе коробки, закрываемой крышкой, 
производится сборка' и осмотр шестерен.

Вертикальный кардакный вал, передающий вращение от  кониче­
ской коробки передачи к коробке включения насосов, имеет двой­
ню® кардан (рис1. 107), компенсирующий неточности Сборки при 
монтаже коробки конической передачи и коробки включения на­
сосав.

Коробка включения насосов

Коробка «включения (рис. 108) служит для -передачи мощности 
к: насосам, а также для уменьшения числа оборотов шестерен на­
сосов1. Масляный и водяной насосы могут работать одновременно 
и -каждый (в отдельности.

Коробка включения насосов состоит из следующих основных 
деталей:
т



a) чугунного картера;
ц  б) двух кши1чесйшх nieiarep'eiH, постоянно сцепленных между 
^оо)бой;

Bi) шлицевого валика коробки;
г:) двух (кареточных шестерен включения, скользящих по шли­

цам валика;
д) двух валиков с шестернями;

Рис. 108. Коробка включения насосов.

I картер коробки; 2—конические роликовые подшипники; 3—шариковые под­
шипники; 4—валики с шестернями; 5—кареточные шестерни; 6—главный ш ли­
цевой валик коробки с роликовыми подшипниками; 7—планшайба; 8—венец 
по домой конической шестерни; 9— заклепки; 10—ведущ ая коническая шестерня; 
I I —двойной роликовый упорно-опорный подшипник; 12—нижняя крышка кар­
тера; 13—зажимная гайка подшипника; 14—-валик ведущ ей шестерни со шпон­
кой и гайкой; 15—сальник ведущ его вала; 16—фетровые уплотнительные 
кольца; 17—боковые крышки картера; 18—вилки включения насосов; 19—ва­
лик включения; 20— рукоятки включения насосов; 21—верхняя крышка карте­
ра; 22—заливная пробка; 23— спускная пробка, 24—фиксатор валика включения; 
25—̂ муфты сцепления с насосами; 26—предохранительные шпильки; 27—валы

насосов; 28—кривошип; 29—шпонка.
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е) ‘двух вилок (О ШнйМяД и рукоятками для включения и вы­
ключения насосов.

В герметически закрытом чугунном картере, в  боковых его от-' 
верСгиях, укреПлеНы на роликовом и шариковом подшипниках ва­
лики с щейтйр1йяМн1. Шестерни имеют внутри гнезда для роликовых 
подшипников, служащих Опорами главного шлицевого валика.

Все три валика, расположенные на горизонтальной оси, могут 
вращаться нева1вйСймо один от другого и в то же вреМя не имеют 
Продольного смещения; для этого поДшиПники валиков, выходящих 
своими концами из коробки наружу, поджаты шпильками с  гайка­
ми, ввернутыми В! боковые отверстия картера, и законтрены. На 
главном шлицевом вашу насажены планшайба (неЦоД1вЙж1но) С при­
крепленным' к ней зубчатым1 коническим венЦом от заднего моста 
автомобиля ГАЗ-А Й д|ве свободно скользящие по шлицам вала 
каретО!чные шестер|ни включения о внутренним ваце1плей1ием.

Шестерни, двигаясь вдоль шлицевого вайика, своими внутрен- 
ними 1зу(бца!ми сцепляются 0. (зубцами шестерен шружнЫх ва1л1и1ков 
коробки и таким образом передают вращение НаСоСам. Передвиже­
ние шестерен вдоль валика осуществляется при помощи перевод­
ных виЛоК, которые .неподвижно укреплены на валиках включения, 
свободно Скользящих в Специальных гнезДах картера; вилки в свою 
очередь перед1в1и1гаются при помощи кривошипов, укрепленных в 
верхней крышке картера и соединенных с рукоятками вклю­
чения.

Положение вилок, а следовательно, и кареточных шеС1Терен фик­
сируется сТо1пора|Ми, (прижимаемыми пружинами к специальным 
углублениям' на валиках вилок. Большая коническая шестерня, 
укрепленная на шлицевом валу неподвижно, сцепляется о кониче­
ской малой шестерней (автомобиля (ГАЗ-А), насаженной на вер­
тикальном валу коробки, который вращается в: двойном ролика* 
в ом оПорно-уПорном подшипнике.

Зубчатый комический венед большой шестерни крепится к план- 
шайбе заКлеПкаМи!. IKalpTep закрывается сверху КрышКой, притяги­
ваемой к неМу бойтаМП. Для заполнения и IdnfytclKia! Ма1с1л|а в  картере 
имею1т(с1я ;д)в1а о1Твер|с1тЙя, закрываемые иарейными про1бкаМи. Вытека­
ние MalcUiai Из картера! наружу через боковые Ш н1иж1н|ее отверстия 
картера 'предотвращается фетровыми кольцами; в1 Нижней крышке 
раСйоЛоЖей сальник, который подтягивается флаНцеМ при помощи 
двух шпилек с |Ца1й|ЮаМ|и.

НаСосы Соед1й»яю:Тс1я С коробкой включения по(среД(ст1вюМ (муфт, 
'насаженных на двух шпонках на концы горизонтальных валиков, 
выведенных и1з коробки нар!уЖу. Муфты контрятся на валах Насо­
сов предохранительными штифтами. При переСрузках наСооов 
штифты dpetoioTcH Ml преДокраНяют механизмы от разрушений и по­
ломок. . и i,:F> hj , -v 1 ' '■ у'--'

Под все болты и гайки подложены пружинные шайбы Гровера 
для предохранения их от отвинчивания.

Муфты, соединяющие насосы d валиком коробки включения, 
устроены Там, что дают Воаможиость meirko' снимать последнюю!1 
с своего места, не трогая насосов1, и, кроме того, позволяют 
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производить установку вала коробки включения по отношению 
к валам насосов о некоторой неточностью.
** Для смазки коробки включения насосов применяется то же 
масло, что а  Для коробки передач автомобиля.

Уход за коробкой в'ключеиия HlalcoboiB1 аналогичен уходу за ко­
робкой передач автомобиля.

Механический насос Ш-200
Т е х н и ч е  с к  &/я ха р  ;а к т е .р и с т и к а

Напор1 наибольший................................... 30 м1 вод. ст.
Производительность (при 400 об/мин):

для в о д ы ......................................... 200 л/мин
для масла ..................................... . . 150 »

Высота всасывания . .....................................5 м
Диаметр патрубка всасы1ван1и1я . . . .  65 мм 
Диаметр патрубка иа1гИета1ния . . . .  65 » 
Мощность, потребляемая на1сюСо1м при

напоре 30 м (при 1перека|чке во|ды) . . 10-—12 л. с.
-Габариты васоса:

в ы с о т а ............................... ..... . . . 210 мм
Д л и н а ..................................................... 395 »
ш и р и н а ...................................................  346 »

Рис. 109. Механический на­
сос Ш-200, Общий вид.

Перекачиваемые жидкости — вода и масло — должны быть без 
механических примесей и иметь Температуру не! выше 80—90°С.

Насос (рис. 110) состоит из корпуса, д!в1ух крышек', ведущей 
imiiTieiplHH1 ю валом,-и ведомой шеСТОрни с., осью.

Корпус наеюСа оТлйт из чугуна. Внутренняя часть расточена, по 
•мпиметру шестерев. От середины корпуса Идут два KamTO, вакац- 
ЧИК11ающиещ' фланцами. Верхнее отверстие — найорИое, нижнее — 
lilpiHieiMiHloe. Плоскости корпуса., соприкасающиеся с крышками, юб(р!а- 
г>,1,, | ,1'м I ,i и Имеют ого 14 Отверстий с  резьбой под крепежные шпиль- 
кп и по 2 отверстия диаметром 10 мм под контрольные штифты. 
И пижмой части корпуса находятся опорные поверхнасти (лапы) 
«или установки насоса. Фланцы патрубков' каСоса четырьмя шпиль- 
кпм'п присоединяются к фланцам трубопровода.
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Крышки насоса (рис. 111), обработанные по плоскости соеди ­
нения с  корпусом ш соей , имеют Два пришва,- усиленные ребрами 
ж есткости. 6  пришивав имеются растоМки, служ ащ ие Спорами вё-

Рис. ПО. Общий вид насос<£$ 
(в разрезе).

1—корпус насоса; 2—крышки;
3—ведущая шестерня; 4—ве­
домая шестерня; 5—вал веду­
щей шестерни; 6—ось ведо­
мой шестерни; 7—приемное 
отверстие; 8—напорное отвер- 
ствие; 9—лапы крепления на­

соса,

дущ его ваша и оси ведомой шестерни. Вые1ту|п, (адеившый по> ф ер­
ме о1в1а1льиого фланца, имеет Два отве 1р1ст1ия о нарезкой под1 щМиль- 
ки для затягивания дольш е».

В pacTOtTiKy в'Ыступа запрессована бронзовая грундбукса, предо­
храняемая о т  проворачивания1 винтами. Груи1дб1у1кСа1 такж е  служ ит 
опорой ведущ его  ваша. КанавИи в  грун|дб|уксе соединены каналом 
со  всасы ваю щ ей полостью насоса. Благодаря этому создается  цир­
куляция жидкости' м еж ду валом и  опорой для смазки поверхностей 
трения..

В едущ ая ш естерня (риО. lil:2) отливается ив бронзы. В корпус 
насоса ш естерня входит '• о зазором  0,1 мм меж ду вершиной зуба 
и стенкой насоса. В  случае -увеличения зазора уменьш ается про­
изводительность насоса. В ведущ ую  шестерню запрессован стальной 
вал с о  'Шпонкой. Вал имеет на конце квадрат, предназначенный длр 
провертывания- насоса вручную, специальным ключом. Д ругой ко$  
нец вала соединяется муфтой с  приводом насоса. Во впадинах 
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зубьев д ля  уравнивания давлении на шестерню просверлены (черё§ 
ц б ) сквозны е отверстия, проходящ ие через центр вала и вы ходя­
щие в противоположные: впадины зубьев.

Рис. 111. Крышка насоса с 
сальником.

1—крышка; 2—грундбукса ве­
дущего вала; , 3—винт; 4-— 
ведущий вал; 5—шпилька;' 6— 
фланец; 7—гайка; 8—спускная 

пробка.
#

Ведомая ш естерня изготовлена иэ того  ж е  материала и имеет 
те ж е  размеры, что  и веД1ущаЯ шестерня. Ш естерня С!вю1бо1д1н1о вра­
щ ается на рей; дЛя предупреж дения проворачивания оси в пневдак

Рис. 112. Ведущая шестерня насоса с валом.

кры нки последняя имеет две заточки и ш тифт, вставленный в от- 
wiplcrrae крыСшки и. торец оСЙ. Уравнивание .давлений на шестерню
I ilrt'CCinieraHHaemcH двумя отверстиями на "оси, совпадающими с отвер­
стием во впадине эу)ба.

I [сред пуском насос заполняется перекачиваемой жидкостью и 
И(]|,Ц|Ыто после этого приводится в действие.

Охлаждение и смазка otnop в насосе производятся1 самой же
II (|@|K'liaii' гмваемюй жидкостью. Жидкость под давшенией! в корпусе 
,'|1',Х(),дпт вдоль гр|унд,бу|ксы и затем: отеасыишнря через канал сно- 
UI1 и насос.
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Н а с о с  монт ирует ся на  /прочной о п ер е , не Допускающей ви б р а ­
ц и и  в о  в р е м я  работы.

Н а с о с  уст анавливает ся на с п ец и а л ь н ую  рам/у и крепит ся к  ней  
' четырьмя боШаМи; Соединение н/аС/о/са с  к)оро1бкой Бк/люч/ения оСу- 

щеюпвлешо• п р и  помощ и муфты, н е  доЦуС/кающе/й ПоШ Щ нШ  доиод- 
нит ельных н а гр у з о к  на в а л  н асоса( п ри  незначительной неточности 
уста/но/в/кй. О д ш к с  устай/о/в/ка вас<о,Са. должна, быть произведена до- 
о т п р ч ш  точно; правильность уСЩвоШт неЛбио^имо проверить /прюг 
в а р а ч ш ш и е м  насоса' в р у ч н у ю , 'наблюдая прЦ &тюЦ нет л и  п е р е к о ­

с о в .
Присоединяя к насосу трубопровод, нельзя допускать пере­

тяжки, так как это .может привести к перекосу насоса. Следст-, 
вием неправильностей монтажа и перекоса является заедание ше­
стерен в работе и быстрый износ деталей.

Ручные насосы
Водо-маслоаапра|вЩи1к ЗИС-6 Имеет два! ручных наСоСа типа 

«Новая Иматра» № 2 со съемными ру|коятка1ми: о|дии для воды, 
другой для >ма1с1ла (рис. ЫЗ).

Эти насосы предназначены для зали1вки водой и 'машом Соот­
ветствующих механических насосов ВМЗ’ перед началом их рабо­
ты. Ручными насосами можно также производить все операции, 
предусмотренные для ВМЗ.

Ш к  х й и ч е с к а я  х а р а к т е р и с т и к а

Габариты
длина {без рукоятки)
в ы со т а .....................
толщина . . . . .

276 мм 
228 » 
246 »

Диаметр поршня . . .  75 »
Ход порш ня................................................... . . .  70 »
Диаметр всасывающего отверстия . . . 25 »
Диаметр 'нагнетательного отверстия . . 25 »
Число двойных качаний в минуту . . . . . . . 30—45
Подача за один двойной ход ...................... 0,5 л
Наибольший общий напор.......................... 30 м вод. ет.
Наибольшая высота всасывания . 4,5 м

Насос — одноцилиндровый, двойного действия'—приводится в 
движение качанием рукоятки, насаженной на ось валика. От .ру­
коятки движение поршню передается через валик, качающийся 
рычаг и серьгу, соединенную с болтом поршня.

НасоС состоит Из гт|ре!х основных частей: 1) ко(р|пуСа С клапан­
ной коробкой и тремя отъемными крышками, 2) Ыр1шия с бронзо­
выми кольцами и 3) рычажной тер1едач1И,

Корпус irialcoca. — ИупуИный с двумя 01тве|рсшиями, переходящими 
во флайцы': о(дий для /В1саСыва1ни1я (внИзу), другой д1ли иаЦнетаИш 
(вверху) жидкости. Сверку 'корпуса насоса (расположена клапанная 
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коробка, которая закрывается крышкой и крепится к коршуну 
шпильками.

В клапанной коробке расположены четыре клапана (два- -всасы-’ 
вающих и два нагнетательных), -сидящие в бронзовых -седлах, за­
прессованных в выточки клапанной коробки. Внутри корпуса на­
соса расположен цилиндр, закрытый с двух сторон крышками.

Поршень— чугунный, состоит из трех частей: полого кольца и 
двух крышек. Полость кольца закрывается крышками о центрирую­
щими буртиками. Все три детИлй стягиваются болтом, гоЛоВка- ко­
торого оканчивается серьгой с отверстиями -для присоединения 
серьги шатуна1 псрш-нй- при .помощи палица.

■ Полбе кольцо поршня имеет иольцевые; выт1о1ч1к)и, на которые 
надеваются при сборке бронзовые пружинящее кольца', по о|дно1му 
о каждой стороны; кольца удерживаются от выпадания фланцами 
крышек.

На валик рукоятки оасоса насажен на шпонке рычаг, шарнирно 
соединенный серьгой ю ушками болта поршня.

Валик смонтирован на правой крышке корпуса насоса и покоит­
ся в двух скользящих подшипниках-опорах; один конец валика, 
выходящий наружу для присоединения рукоятки, снабжен сальни­
ком.

Жидкость засасывается насо(ао1м -Из какой-либо емкости по 
шла1нг|у через нижнее отверстие в корпусе и направляется по- бо­
ковому каналу к всасывающим клапанам, работающим поочередно, 
в зависимости от положения иорш1ня в- цилиндре; насос — двойно­
го действии, поэтому во время движения поршня о одной стороны 
будет происходить всасывание, а с другой —- выталкивание жидко­
сти. ' .

Жидкость, всасываемая в цилиндр, выталкиваете® из него <в на­
гнетательный трубопровод';'чере1з каналы в цилиндре и выпускные 
-клапаны, работающие тоже по- очереди, как и всасывающие.

Оба насоса БМ-З включены в приемные маСЙсшраии:, один в вор 
дяную, а другой в масляную и крепятся болтами к кронштейнам.

В начале работы наСссов- рекомендуется качать -рукоятку до 
упора, так как -насосы имеют большие вредные- пространства и мю- 
пут потребовать значительного времени для начального- засасывания 
жидкости (особенно, если их не залить).

Для спуска жидкости, оставшейся п-осле работы насоса в -го­
ловках цилиндра (вишу), имеются пробки.

Трубопровод

Масляная и водяная секции цистерны имеют независимые друг 
о т . друга сйстем-ы трубопроводов, соединяемые соответственно- 
с маСляным и водяным, -насосами Ш-200 (механическими) и ручными 
насосами- «-Новая Иматра» № 2. Схема трубопровода показана- на 
рис. 1Т4.

Как всасывающая, так и напорная линии, соединяемые- с  насосд- 
ми Ш-200, выполнены аз двухдюймовых газовых труб.

На напорных линиях, идущих от Hiaboicofei, имеются ответвления,
16&



снабженные предюкраштельшьши перепускными клапанами; клапа­
ны отрегулированы таким образом-, что при повышении давления 

* свыше 3 юг/см? происходит перепуск всей жидкости ив напорной 
линии во всасывающую.

Трубопровод, связанный о ручными насосами «Новая Иматра» 
№ 2, вьЩйЙНад.из. га-зсвых труб диаметром I". -

Трубопровод для масла окрашен в коричневый цвет, для во­
ды — в велеиый.

Приемо-раздаточная арматура и шланги

Для заполнения ■ д|Ис1териьг ВМ8 водой и маслом посредством 
собственных штосов- имеющая два всасывающих шланга длиной по 
8 м: один1 для воды, другой для макни. Каждый шланг собирается 
'ИЗ двух, длиной то 4 м.

Диаметр вСасывающИх шлангов для воды и для масла равен 
45 мм. Шланги присоеди:гяются к  всасывающим патрубкам; водяной 
и масляной магистрали при помощи специальных накидных гаек, ш- 
вертыва|е)мых на выступающие;1 ив; облицовки концы всаюы1вающ.их 
тр|уб; предварительно с ник Снимаются заглушки.

На свободны» концы всасывающих шлангов- надеваются прием- 
н)и1к|й с сетками, предохраняющими шланги и тру1бопро1во|ды| от засо- 
рения.

На линиях, ведущик к приемным патрубкам насосов, установие- 
^ны sainojpiHbie; 6ipioiHi3oBHiei крайьи диаметром 2".

Обе шторные линии, идущие; от насосов, разветвляются на две
169



магистрали, заканчивающиеся бронзовыми вентилями диаметром 
25 мм; к ©штилям1 крепится р^здатоЧны© гшнайпя, йочюрЫе сю;еди1не- 
еъг о раздаточными шЬтолешами!, са^жаЩими Для заправки.

Для (ра1з|дач!и ма!сла! и ©оды ВМЗ 1с!Н1а1бжены четырьмя ,р1е1з1ИНЮ!вы1м1И 
шлайгйУи диймейром 26 м(м: и1 длиной 9 ш каждый—по два шлан­
га на! р(а1з!д|а1ч<у каждой жзйд1кюют1и1, что» «ускоряет npolujeclci ва1пр1а1в1к'и и 
дает возможность л обслужить одновременно два заицравшие-мых 
объекта.

Каждый (р1а(здагго1ч1НЫЙ шлайг имеет раздаточный пистолет, кото­
рый сводит к. минимуму потери выдаиваемой жидкости- при заправке 
объектов (рано. 65).

Нагревательная система 
Нагревательная сисггеш coIcTciht и(з: 
ai) бе!н1з!И1но1вого' бака1, (питающего фо[р[с(у!нк1и горючим; 
б) коллектора-, распределяющего бейзин по форсункам^
®) трех фю|рЬунок.
Нагрев воды и ш(с1л)а( в йатле! 1п|р!ошво|д1и1т)с1я т|ре1м1я форсунками, 

рботающими ■ на! бейаиее1 (рис. Мб). Бейзин1 подается под давлением

Рис. И 5. Схема бензопитания форсунок.
I—перекрывной кран воздушной линии; 2—контрольное окно ба­
ка; 3— манометр водяного трубопровода; 4—указатель температуры 
воды; 5—манометр бензинового бака; 6—указатель температуры 
масла; 7—манометр масляного трубопровода; 8—предохранительный 
клапан бензинового бака; 9—вентиль бензинового бака; 10—фор­
сунки; И—компрессор; 12— вентили форсунок; 13—ручной насос; 
14—обратный клапан ручного насоса; 15—'поплавковый указатель; 
16—клапан воздушной линии; 17—'противопожарные трубки БК; 
18—перекрывной вентиль бензопровода; 19—противопожарная труб­
ка БК коллектора; 20—бензиновый коллектор; 21—спускная

пробка.
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из специального! бензобака емкостью. 60 л, установленного! в каби­
не механизмов!. Бензина bi баке должно быть не больше 50 л; ко­
личеств© его определяется через смотровое окно гоз шкале поплав­
кового указателя, проградуированной через б л.

Некоторое- свободное пространство между уровнем бейзиНа и 
'ЩЩШ бензинового бака необходимо для Со1з|да1Н|Ий воздушной пог 
дугаки, давлением которой бейзин из бака патетаетСя в форсунки.

'Воздух для нагнетания бензина в< форсунки накачивается в бак 
компрессором! автомобиля ишв 'ручным насосом, уотамов1л1ен1н!ы1м в 
ддби.1н1е шофера.

: Для 1кю1н1т!рюитя за давлением воздуха ® бензобаке на щиток кон- 
тро1льйО)-и1з1ме1р1ителые!Ы|х п1р|ибю|ров выведен

Бензиновый бак (рис. 116) — сварной, из листовой стали и 
оцинкован изнутри для предохранения от коррозии.

Бензобак имеет горловину для нашиВН) бензина, 1предю1храНйт1е|л1ь- 
ный кла1па1н, выВодной штуцер с  (обратным1 клапаном И вентилем для 

. спуска бензина.
Предохранительный клаНан нормально отре1гулмро1вам на давле­

ние в 2,5 йг/СМ2. я Н | р |  клапана достигается подвертыванием 
или ослаблением регулировочного винта! <« последующим законтри- 
ванйам его- гайкой.'

Питательная трубка! к ф!0)р1С1у1йК(а1м (рис. 116), онущенная д©' дна 
бака, окружена прю!тиВе|в)зр1ыВНь11мп трубками БК. Бензопровод Пита­
ния фор1суно1к (рис. 117) одним концом присоединяется к  штуцеру 
бенз(оба1ка, а другиМ' к торну кОлИекте|р|а1, йм1еюще1м1у за1по|рНый вел- 
тиль.

По трубопроводу бейзин /поступает в- коллектор' форсунок, от 
KCiToporoi п© трем линиям Идет к  форсункам.

Регулировка и прекр|аицеше поДаНИ бейзиНа к форсункам (произ­
водятся индивидуальными игольчатыми вентилями, раСПолоЖенны- 
ми на верху кодлектори. В ко1лле1ит!оре установлены! протйвовврыв- 
ные трубки БК- Форсунки '(рис. 118) установлены на фронтовой 
плите жароВой трубы. П0Д1 змеевиком1 форрунки, заключенном в 
обогревающий кожу», ймРег1си корытце; при розжиге форрунки 
Сжигается .беИзин, зашитый Ь  корытце, И разогревается змеевик 
форсунки.

Бензин, проходя из коллектора через разогретый змеевик, црег 
вращается в бензиновые пары и в  парообразном состояний попа­
дает bi конус (форсунки; отсюда он поступает через жиклер bi диф­
фузор, где и смешивается с воздухом, необходимым1 для горения 
паров бензина.

Пламя, выходящее Из диффузора, нагревает змеевик и поддер­
живает его в разогретом состоянии во время работы форсунки. 
При непрерывном нормальном) подогреве змеевика пары бензина, 
выходящие из жиклера, должны быть бесцветными, почти неза­
метными для глаза; молочно-белый цвет паров свидетельствует 
о недостаточном1 нагреве змеевика.

'В первом случае процесс сгорания топлива происходит быстро, 
факел пламени форсунки имеет сине-фиолетовый цвет, обеспечи­
вается полное сгорание топлива, выходящие наружу гавы бездым-
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ны и ее дают -.осадков сажи еа стенках газовой камеры и в дымог 
га!р|ных трубах.

Do втором случае процесс горения бензина замедляется, фа(к:ел 
пламени форсунки имеет белый или желто-красный цвет, (происхо­
дит неполное С1гю|раше топл!ива, выходящие наружу газы дымят и 
дают осйдкИ в виде сажи на станках камеры сгорания и'дымогар­
ных трубах, уменьшая Их теплоотдачу жидкостям. Помимо того,

Рис. 118. Форсунка.
1—крышка топочной камеры; 2—фланец кожуха форсунки; 3—ко­
жух змеевика; 4—кожух форсунки; 5—корпус жиклера; 6—направ­
ляющая шпилька кожуха змеевика; 7—корытце для заливки бен­
зина; 8—змеевик; 9—направляющая трубка (диффузор); 10—жик­
лер форсунки; 11—трубка бензопровода; 12—бензин в корытце 

для розжига форсунок; 13—пробка канала.

бензин, не успевая стереть и вака1пли!ваяеь в жаровой камере, мо­
жет в дальнейшем вызвать в(зрыв или пожйр, Поэтому !во йзбРжа- 
еие аВарий работа форсунки С плохо Прогретым змеевиком не до­
пускается.

Признаками neperipeiBia змеевика служат яркокрасный цвет его 
вследствие, перекала; и появление >ию(к1р* в пламени форсунКМ. Пере- 
г;рев змееВНка может быть односторонний или полный. При одно­
стороннем перегреве змеевика форсунку следует поставить в цент­
ре' дтспдмтелъйого кожуха. При равномерном перепрев® или недо- 
греве. змеевика регуЛНроВку! форсунки производят перемещением 
отейлИ1Те!лшОго кожуха! с  диффузором форсунки До 1Наивы1гОдней- 
шего положения, обеспечивающего нормальный и непрерывный по­
допрев змеевика.

Беший в корытце форсунки поджигается специальным факелом. 
Бензиновые пары, выходящие из жиклера, при розжиге воспламе­
няются от пламени из корытца; © случае додухания форсунок во 
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время работы пары бензина- можно снова зажечь фаКелом в тех 
случаях, когда змеевик еще не охладимся; если же змеевик охша- 

u  диися настолько1, что' и1з жиклера выходят не пары, а жидкий бенг 
* зим, тогда йувкно снова разжечь эту форсунку, предварительно по­

тушив остальные, или прекратить доступ в нее бензина, перекрыв 
соответствующий вентиль.

Для контроля нагрева воды- и масла в масляной и водяной сек­
циях установлено по одному дистанционному аэротермометру. Шка­
лы этик аэротермометров, градуированные до 100°С, Установлены 
на щитке в кабине водителя. Трубки аэротермометров заключены 
в гибкий бронированный кожук.

Отепление и облицовка

Для сохранения жидкостей в горячем! состоянии продолжи­
тельное время цистерна изолирована снаружи слоем! войлока и 
фанерой. : , : , ;Т y^J§§N j%i

Для крепления термоизоляционного слоя цистерна: заключена в 
деревянный каркас (рис. 119). В ячейки каркаса! заложен техниче­
ский войлок, и весь каркаС покрыт сплошным слоем фанеры.

Рис. 119. Общий вид ВМЗ с каркасом отепления.

Снизу цистерна!' также отепляется изоляцией; для этого поверх 
опорных поперечных швеллеров выложено листовое железо; сверх 
него положен слой фанеры, который вместе с железным! листом 
прибит гвоздями к деревянным брусьям, служащим подушкой для 

1 цистерны:. Поверх фанеры постлан войлок, на который укладыг
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вается цистерна. В1 изоляционном слое имеются вырезы для отстой­
ников цистерны.

Благодаря такой термоизоляции жидкость & цистерне ■можно 
'сохранять в горячем состоянии около 24 чао. при внешней темпе­
ратуре! —20=С.

Для защиты изоляционного' слой от атмосферных виляний и 
придания машине культурного вида ВМЗ обиицоВываеТоя поверх 
изоляций тонким листовым железом и окрашивается нвтро1кра1сками 
в защитный цвет.

Электрическое и противопожарное оборудование

Кроме обычного пускового и осветительного электрооборудо­
вания, которым снабжены автомобили ЗИС-б, на ВМЗ предусмот­
рена добавочная электропроводка и фара-прожектор, необходимая 
при работе :в ночное время.

До1бв1в1о1чи1ое электрооборудование обеспечивает:
а) освещение кабин водителя и механизмов'-
б) о|с1в1ещемие рабочего места nioiBiopioniHioifi фарой.
Дли гаитаНий РсвещеНий на подножке автомашины в специаль­

ном ящике установлены два аккумулятора. Включение всех ламп 
сосредоточено в кабине водителя.

Для Тушения |по1жара ВМЗ снабжен |Д|в|уМя пенными огнетуши­
телями типа !«Богатырь» № 3. ,В бензобаке для форсунок и в кол­
лекторе установлены противоозрьшные трубки БК-

ЭКСПЛОАТАЦИЯ И УХОД ЗА ВМЗ
При получении; ВМЗ с завода1, прежде чем пустить его в экс- 

НшюШацию, необходимо' осмотреть в проверить исправность и ком­
плектность всего оборудовании, а  также состояние шаСси. При 
этю1м необходимо: v

1. Проверить герметичность всех соединений трубопроводов, ис- 
праВно1сть прокладок в них, исправность яасосав, для чего залить 
водяную секцию цистерны водой; тщательно' осмотреть масляную 
секцию — не проникает ли туда вода; после осмотра залить масля­
ную секцию маслом.

2. Открыть раздаточные вентили «7» и «8» и вентили «из ци­
стерны» «2» и «5» (рис. 114).

3. Вставить раздаточные пистолеты в.наливные горловины и от­
крыть их.

4. Произвести заливку механических даСосОв ручными, после че­
го поочередно включить механические насосы; перекачку жидко­
стей вести на; малых оборотах мотора.

5. При появлении сильного шума или стуков в коробках транс­
миссии или насосах немедленно выключить иаСоСы и выяснить при­
чины шума..

Все замеченные иеис|п(рн1вию1сИи до1л1жИьг быть устранены.
Порядок розжига форсунок и проверки нагревательной системы 

приведен на стр. 180.
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Вся кабина управления во время работы ночью освещается. Каби­
на закрываете» двустворчатой дверью.

'  Над кабиной помещается) съемная фара-прожектор, вращающая- т  
ся вокруг горизонтальной' и вертикальной осей, предназначенная J 
для освещения места работы в ночное время. Рядом с кабиной 
управления находятся два инструментальных ящика.

Насос с приводом помещается в средней части машины у пра­
вого лонжерона рамы шасси автомашины. Осмотр и обслуживание ■ ~ 
насоса производятся снизу.

Аккумуляторы находятся в отдельном ящике, куда выведен 
также маховичок спускного вентиля отстойника цистерны. На не­
которых БЗ-35 ящик о аккумуляторами установлен на правой под­
ножке кабины.

Бензиновый бак Для мотора емкостью 100 л помещен под си­
деньем водителя.

В кабине водителя, на правой боковой стенке, укреплен щиток, 
на котором расположены два выключателя (один — для освещения 
кабины управления,: Другой— для фары прожектора) и штепсель­
ная розетка для переносной лампЬг.

Шланги, закрепленные' хомутами на штуцерах, уложены в 
ящики. •

Всасывающий шланг диаметром 65 мм и длиной 6 м помещает­
ся в  ящике под кабиной управления. Два раздаточных шланга диа­
метром 38 мм и длиной по 7*5 м каждый с укрепленными на кон­
цах раздаточными пистолетами находятся в правом продольном 
ящике. Шланг для перекачивания горючего диаметром 50 мм и 
длиной 6 м помещен в левом продольном ящике.

ОСНОВНЫЕ УЗЛЫ И МЕХАНИЗМЫ БЗ-35

БЗ-35 состоит ив Следующих основных узлов:
а) автошасси ЗИ О б (трехосное);
б) цистерны с люком, предохранительным клапаном и поплав­

ковым указателем количества бензина;
в) коробки отбора мощности;
г) механического насоса о приводом и рычагами управления;
д) бензофильтра;
е) п р и ем о -раз даточной арматуры* трубопровода и шлангов;
ж) щитка с контрольно-измерительными приборами;
з) электрооборудования и противопожарных, устройств;
н) облицовки, ящиков для шлангов!, инструмента и аккумуля­

торов.

Техническая характеристика шасси ЗИС-6

1. Тип двигателя — четырехтактный.
2. Число цилиндров — 6.
3. Диаметр цилиндров— 101,6 мм (4").
4. Ход поршня — 114,3 мм (4V2")-
5. Литраж двигателя — 5,55 л.
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6. Степень Сжатия — 4,7.
7. Мощность двигателя {рис. 4), приведенная к нормальным ус* 

I п лавиям, — 73 л. с. при 2300 об/мин.
8. Налоговая мощность по формуле, принятой bi СССР,—21,3 л. с. 
Мощность двигателя, облагаемая налогом, исчисляется по фор­

муле:

N = 0 , 3 - i - S - c f 2,

где:
/ — число цилиндров';
S — ход поршня в м;
d — диаметр цилиндра в см.
9. Тип отливки блока — мо­

ноблок, отлитый вместе с  верх­
ним! картером; головка цилинд­
ров) — съемная.

10. Материал поршней — 
чугун.

11. Двигатель и коробка 
скоростей соединены в один 
агрегат, укрепляемый на раме 
в трех точках.

12. Расположение распреде­
лительного механизма — один 
распределительный валик в пра­
вой части картера; клапаны 
нижние, односторонние.

13. Зазор между толкателем 
и клапаном у прогретого' дви-

I I I I I „I м 1[ I ч г
п 600 1000 М О  \т  2200 2600

гателя равен: для впускного
0,16 мм), для выпускного 0,25 Рис- 4-
ММ. Характеристика двигателя ЗИС-6.

14. Порядок работы двига­
теля следующий: 1-5-3-6-2-4.

15. Материал распределительных шестерен: шестерня коленча­
того вала ■— стальная, Промежуточная — чугунная, (кулачкового 
валика — чугунная, водяного насоса, и динамо — стальные.

16. Фазы распределения (табл. 1):
Т а б л и ц а  1

Открытие Закрытие
Клапаны В градусах по 

маховику
В мм 
хода 

поршня
в градусах по 

маховику
В  мм 
хода 

поршня

Всасывающий . . 2 после ВМТ в ВМТ 45—50 после 
НМТ

14—17 мм 
после НМТ

Выхлопной . . . 40-60  до НМТ 12—17 мм 
до НМТ

2 после ВМТ в ВМТ

9
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П р и м е ч а н и е .  I й угла поворота махойика Соответствует 
3,7 мм длины его окружности.

17. Расположение бензобака — в кабине под сиденьем шофера. *
18. Подача горючего— диафрагменным насосом.
19. Емкость бензобака— 100 л.
20. Карбюрация—i вертикальный карбюратор системы МКЗ-6.
21. Средний расход горючего летом на 100 км по шоссе-г- , 

45 л.
22. Система зажигания— от бобины через прерыватель и р ас  I 

пределитель — с приводом от валика привода водяного насоса.
23. Запальные свечи — 18 мм; расположены они ближе к веа- | 

сыв-ающему клапану.
24. Система смазки — под давлением с помощью шестеренчато-1 

го насоса.
25. Емкость смазочной системы — 7 л.
26. Охлаждение водяное с принудительной циркуляцией во­

ды от центробежного насоса; вентилятор — четырехлопастный | 
с приводом (при помощи резинового, ремня) от валика привода во­
дяного насоса.

27. Емкость системы охлаждения — около 32 л.
28. Сцепление — двухдисковое, сухое.
29. Коробка скоростей — четырехскоростная, трехходовая.
Передаточные числа:

6,59: 1 
3,75: 1 
1,84 : 1 
1,00:1 
7,64 : 1

30. Демультипликатор — двухокоростной, двухходовой:
1 -я скорость  ............................................... 1,53: 1
2"я » ..................................................... 1,00: 1
Реверс (задний х о д ) .....................................1,11 : 1

1- я скорость
2- я »
3*я »
4-я »
Задний ход

31. Карданная передача состоит из трех отдельных валов с I 
двумя металлическими карданными соединениями типа Кливленд на 
каждом валу.

32. Задняя тележка состоит из двух задних мостов, подвешен-1 
ных к раме на литой поперечине с помощью балансирных рессор; ] 
реакция момента задних колес воспринимается двумя трубчатыми! 
штангами с шаровыми шарнирами.

33. Задний мост — червячный; передаточное число — 7,4: 1; но-1 
луоси— полностью1 разгружевнош типа; диференциал с  кониче-1 
сними шестернями.

34. Рулевое управление — червяк и кривошип о пальцем.
35. Тормозная система — на передних и задних колесах меха-1 

ничеекие, шутрииействующ1ие, ’двухколодочные тормоза; на1 к ар -| 
данном валу дисковый центральный тормоз; накладки колодок и з! 
феррадо; ножная педаль действует на все шесть колес; усилие тор-1

\



можёнйя увеличивается с помощью вакууйцилиндра; дисковый тор­
моз: приводится в действие непосредственно от ручного рычага.

36. Рессоры: передние— продольные, полуэллиптические; зад­
ни е— двойные, полуэллиптические, подвешены на балансире к ра­
ме; добавочные рессоры — полуэллиптические, также подвешены 
на балансире.

37. Тип. колес — стальные, дисковые; задние скаты — двойные; 
обода — для безбортовых покрышек; для повышения проходимости 
машины на задние колеса можно надевать цепи типа «Оверол».

38. Шины — б-езбо-ртовые 34 X 17".
39. Освещение— электрическое; две передние фары, задний 

фонарь, лампочка на переднем щитке.
40. Помимо перечисленного, в: состав' шасси ЗЦС-б входит сле­

дующее оборудование: электрический сигнал, стартер, динамо, 
аккумулятор, амперметр, масляный манометр, спидометр, воздуш­
ный фильтр, механический насос для шин на коробке скоростей и 
инструмент.

41. Максимальная скорость — 55 км/час.
42. База — до середины задней тележки — 3900 мм.
43. База задней тележки — 1080 м м .«
44. Колея передних колес —>1546 мм.
45. Колея задних колес —- 1675 мм.
46. Радиус поворота по наружному колесу— 9 м.

Цистерна

Цистерна емкостью 3200 л, сварной конструкции, изготовляется 
из листовой стали толщиной 3,5 мм.

Корпус эллиптической формы, имеет два плоских днища. Пе­
реднее днище совершенно свободно, а на заднем располагается 
ряд деталей (рис. 5 и 6). С внутренней стороны заднего днища 
подводятся всасывающая и нагнетательная трубы, которые выво­
дятся из цистерны и привариваются к заднему днищу на фланцах. 
Через заднее днище выводится спускная трубка, идущая к перед­
ней части корпуса и служащая для спуска отфильтрованной воды 
и механических примесей из нижней части фильтра.

Ввиду того что заднее днище, имеющее большое количество 
приваренных деталей, подвержено значительно большему напряже­
нию, чем переднее, для предупреждения выпучивания внутри ци­
стерны к днищу и боковым стенкам приварены откосы.

Внутри цистерны находятся два ребра жесткости из углового 
железа, приваренные к корпусу; bi нижней части! каждого ребра 
Ькесткости имеется выгиб для свободного прохода бензина между 
отсеками (рис. 7).

К: ребрам жесткости крепятся волнорезы, предназначенные для 
смягчения ударов жидкости в днища цистерны, получающихся в 
результате резкого- изменения скорости машины или при движении 
но- неровному грунту; волнорезы служат такжВ для устранения 
эмульсирования горючего! с осадками, скапливающимися в нижней 
пасти цистерны. - i
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