
Р е г у л и р о в к а з а д н и х  т о р м о з о в  ( н о ж н о г о  и 
р у ч н ог  о).

1. Поднять машину «а домкрате.
2. При помощи барашков! подтягивать тяги, ведущие к тормоз­

ным рычагам, до тех пор, пока в заторможенном положении коле­
со' не будет хорошо зажиматься, а в> отторможенном положении 
будет свободно поворачиваться от руки.

Если в результате вышеописанных регулировок передних и зад­
них тормозов! какое-либо из колес будет тормозить сильнее других, 
то не следует подтягивать более слабые тормоза, так как это мо.- 
жет послужить причиной перегрева тормозов.

Наоборот, нужно отпускать более сильные тормоза до одина­
кового торможения колес.

Уход за остальными агрегатами шасси бензозаправщика ЗИС-5 
аналогичен уходу за шасси бензозаправщика БЗ-35.

БЕНЗОЗАПРАВЩИК БЗ-ЗИС-6
Бензозаправщик БЗ-З'ИС-6 отличается от БЗ-ЗДС-б конструк­

цией шасси (рис. 90).

д1; ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА

Габариты:
длина . . . . . . . . . . 5930 мм
ширина .....................................................................2160 мм
высота . . .  . ■ . 2580 мм

Рис. 90. Общий вид бензозаправщика БЗ-ЗИС-6.

Вес:
без нагрузки .......................................................
в рабочем состоянии с полной нагрузкой

5430 кг 
7990 кг 
3400 лЕмкость цистерны .
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Шасси . . . . . . . . ЗИС-б трехосное
Отбор мощности для насоса. От шестерни короб­

ки перемены пере­
дач»

Насосы:

привод ....................................... . От валика коробки 
отбора мощности' 
через две кониче­
ские шестерни и
эластичную муфту

тип насоса . . . . .Шестеренчатый о 
внешним зацепле­
нием ШВ-200

производительность . . . До 200 л/мин при 
400 об/мин насоса

максимальное давление в трубопроводе . 3,0 ат
ручной насос . . . . Гарда № 4
производительность 60 л при 60 кача­

ниях в минуту

Фильтрация горючего . . Механическая, с от- 
; делением механиче­

ских примесей и 
воды

Бензиновый фильтр . . . . ПрОПуСКНОЙ СПОСОб- 
НООТЬЮ 0К0Л01 400 
л/мин

Шланги:

раздаточные . . . .4 шланга диамет­
ром 38 мм и дли­
ной 8 м каждый 
о раздаточными пи­
столетами

приемный ............................... I шланг диаметром 
63 мм и длиной 4 м

нагнетательный . . . . 1 шланг диамет­
ром 63 мм и дли­
ной 2,2 м

перекидной....................................... ill шланг диаметром
63 мм и длиной 2 м

Конструкция, монтаж и принцип действия узлов бензозаправщи- 
БЗ-ЗИС-6 те же, что и бензозаправщика БЗ-ЗИС-5.
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ВЕДОМОСТЬ

Одиночного* комплекта запасных частей на БЗ-ЗИС-5 и БЗ-ЗИС-6

в Коли-
С;’ Наименование чество, № деталей

% шт.

1 Прокладки из бешоютойкой ре1зины под шланги
3001-065диаметром 38 м м ............................................. 20

2 То же под шланш диаметром 63 мм 10 3013-024
3 Накидное гайки по/д нИппель шлан!го|в диаметром

88 м м ...................................................................... 10 3013-026
4 То же дйя шлангов диаметром 68 мм . 5 3013-02C3
5 Нй!п!пе!Л1и с резьбой ш!д ш)лан!пи диаМеТром 38 мм * 4 3004-027/1
6 То же без резьбы Ч . ...................................... 4 3004-028/1
7 Ниппели с резьбой под шланги диаметром 63 мм 2 3013-021/1
8 Заглушки для ве|н|тилей Д1иа1мет!р01м l 3//' . 4 3001-066/2

15 Патрубок вентиля спускного трубопровода диа-
метром 13/4" . ...................................................... 1 3013-0414

17 Смотровые отекла поплавкового указателя 2 3003-017
18 Бензофильтр с латунной 'сеткой для наливной

г о р л о в и н ы ........................................ ....... 1 3601-06C3
19 Фд1льт1р КОНУСНЫЙ.............................................................. 1 7167/1,7167/2 

и 7168/1

ВЕДОМОСТЬ

инструмента машин БЗ-ЗИС-5 и БЗ-ЗИС-6

Количество
Наименование

ЗИС-5 ЗИС-6

1 Ключ 60 мм к отстойнику . . . 1 1
2 Ключ 41 X 1Рг X  14 к предохранительному кла- 

иаУу . . . . . . . . . * 1 1
3 Ключ для ш!ла1н1гО'В;огю соединения.............................. 1 1
4 Ключ Для приемного трубопровода и , отстойника 1 1
5 Ключ к БК опускного трубопровода . 1 1
6 Ключ для предохранительного клапана . 1 1
7 Ключ для за ж и г а н и я ...................................................... 1 1

А Э Р О Д Р О М Н А Я 1 Т Ё Л Е Ж К А  Т Н Ф  С  Н А С О С О М  

К  Ф И Л Ь Т Р О М

Аэродромная тележка о насосом, фильтром! и с устанавливае­
мой ш  ней |бе'н!зин101вой бюгашй {ри1о. 91) пр(ешЗДйадае!т1св; для вы­
правки самолетов, требующих небольших количеств бензина, и пе- 
р|ейШк1йР б!оя!е|к с бё!н)змИо1м1 в пределах а'эр1о|дрюм1а! в с(к1л1аде!йи<х по­
мещений.
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Вся кабина управления во время работы ночью освещается. Каби­
на закрываете» двустворчатой дверью.

'  Над кабиной помещается) съемная фара-прожектор, вращающая- т  
ся вокруг горизонтальной' и вертикальной осей, предназначенная J 
для освещения места работы в ночное время. Рядом с кабиной 
управления находятся два инструментальных ящика.

Насос с приводом помещается в средней части машины у пра­
вого лонжерона рамы шасси автомашины. Осмотр и обслуживание ■ 
насоса производятся снизу.

Аккумуляторы находятся в отдельном ящике, куда выведен 
также маховичок спускного вентиля отстойника цистерны. На не­
которых БЗ-35 ящик о аккумуляторами установлен на правой под­
ножке кабины.

Бензиновый бак Для мотора емкостью 100 л помещен под си­
деньем водителя.

В  кабине водителя, на правой боковой стенке, укреплен щиток, 
на котором расположены два выключателя (один — для освещения 
кабины управления,: Другой— для фары прожектора) и штепсель­
ная розетка для переносной лампЬг.

Шланги, закрепленные' хомутами на штуцерах, уложены в 
ящики. •

Всасывающий шланг диаметром 65 мм и длиной 6 м помещает­
ся в  ящике под кабиной управления. Два раздаточных шланга диа­
метром 38 мм и длиной по 7*5 м каждый с укрепленными на кон­
цах раздаточными пистолетами находятся в правом продольном 
ящике. Шланг для перекачивания горючего диаметром 50 мм и 
длиной 6 м помещен в левом продольном ящике.

ОСНОВНЫЕ УЗЛЫ И МЕХАНИЗМЫ БЗ-35

БЗ-35 состоит ив Следующих основных узлов:
а) автошасси ЗИОб (трехосное);
б) цистерны с люком, предохранительным клапаном и поплав­

ковым указателем количества бензина;
в) коробки отбора мощности;
г) механического насоса о приводом и рычагами управления;
д) бензофильтра;
е) п р и ем о -раз даточной арматуры* трубопровода и шлангов:;
ж) щитка с контрольно-измерительными приборами;
з) электрооборудования и противопожарных, устройств;
н) облицовки, ящиков для шлангов!, инструмента и аккумуля­

торов.

Техническая характеристика шасси ЗИС-6

1. Тип двигателя — четырехтактный.
2. Число цилиндров — 6.
3. Диаметр цилиндров— 101,6 мм (4").
4. Ход поршня — 114,3 мм (4V2")-
5. Литраж двигателя — 5,55 л.
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6. (Степень Сжатия — 4,7.
7. Мощность двигателя {рис. 4), приведенная к нормальным ус‘ 

лавиям, — 73 л. с. при 2300 об/мин.
8. Налоговая мощность по формуле, принятой в СССР,—21,3 л. с. 
Мощность двигателя, облагаемая налогом, исчисляется по фор­

муле:

N = 0 , 3 - i - S - c f 2,

где:
/ — число цилиндров';
S — ход поршня в м;
d  — диаметр цилиндра в см.
9. Тип отливки блока — мо­

ноблок, отлитый вместе с  верх­
ним! картером; головка цилинд­
ров — съемная.

10. Материал поршней — 
чугун.

11. Двигатель и коробка 
скоростей соединены в один 
агрегат, укрепляемый на раме 
в трех точках.

12. Расположение распреде­
лительного механизма — один 
распределительный валик в пра­
вой части картера; клапаны 
нижние, односторонние.

13. Зазор между толкателем 
и клапаном у прогретого' дви- п боо woo м о  т о  ггоо гвоо

гателя равен: для впускного
0,16 мм), для выпускного 0,25 Рис- 4-
ММ. Характеристика двигателя ЗИС-6.

14. Порядок работы двига­
теля следующий: 1-5-3-6-2-4.

15. Материал распределительных шестерен: шестерня коленча­
того вала ■— стальная, Промежуточная — чугунная, (кулачкового 
валика — чугунная, водяного насоса, и динамо — стальные.

16. Фазы распределения (табл. 1):
Т а б л и ц а  1

Открытие Закрытие
Клапаны В градусах по 

маховику
В мм 
хода 

поршня
в градусах по 

маховику
В мм 
хода 

поршня

Всасывающий . . 2 после ВМТ в ВМТ 45—50 после 
НМТ

14—17 мм 
после НМТ

Выхлопной . . . 4 0 - 6 0  до НМТ 12— 17 мм 
до НМТ

2 после ВМТ в ВМТ

9



Примечание.  Iй угла поворота махойика Соответствует 
3,7 мм длины его окружности.

17. Расположение бензобака — в кабине под сиденьем шофера.
18. Подача горючего— диафрагменным насосом.
19. Емкость бензобака— 100 л.

20. Карбюрация—i вертикальный карбюратор системы МКЗ-6.
21. Средний расход горючего летом на 100 км по шоссе - -  

45 л.
22. Система зажигания— от бобины через прерыватель и рас 

пределитель — с приводом от валика привода водяного насоса.
23. Запальные свечи — 18 мм; расположены они ближе к вса­

сывающему клапану.
24. Система смазки — под давлением с помощью шестеренчато­

го насоса.
25. Емкость смазочной системы — 7 л.
26. Охлаждение водяное с принудительной циркуляцией во­

ды от центробежного насоса; вентилятор — четырехлопастный
с приводом (при помощи резинового ремня) от валика привода во­
дяного насоса.

27. Емкость системы охлаждения — около 32 л.
28. Сцепление — двухдисковое, сухое.
29. Коробка скоростей — четырехскоростная, трехходовая.
Передаточные числа:

1- я скорость
2- я »
З‘я »
4-я »
Задний ход

30. Демультипликатор — двухокоростной, двухходовой:
1 -я скорость .........................................................1,53: 1
2'я » ......................................................... 1,00: 1
Реверс (задний х о д ) ....................................... 1,11 : 1

31. Карданная передача состоит из трех отдельных валов с : 
двумя металлическими карданными соединениями типа Кливленд на 
каждом валу.

32. Задняя тележка состоит из двух задних мостов, подвешен- ] 
ных к раме на литой поперечине с помощью балансирных рессор; 
реакция момента задних колес воспринимается двумя трубчатыми ] 
штангами с шаровыми шарнирами.

33. Задний мост — червячный; передаточное число — 7, 4:  1; no- l  
луоси— полностью1 разгруженного! типа; диференциал с  кониче­
скими шестернями.

34. Рулевое управление — червяк и кривошип о пальцем.
35. Тормозная система — на передних и задних колесах меха-1 

нические, шутрииействующ1ие, ’двухколодочные тормоза; на1 кар-| 
данном валу дисковый центральный тормоз; накладки колодок и з ! 
феррадо; ножная педаль действует на все шесть колес; усилие тор-1

6 ,5 9 : 1 
3,75 : 1 
1,84 : 1 
1, 00: 1 
7,64 : 1



можёнйя увеличивается с помощью вакууМцйЛиндра; дисковый тор­
моз приводится в действие непосредственно от ручного рычага.

36. Рессоры: передние— продольные, полуэллиптические; зад­
ние— двойные, полуэллиптические, подвешены на балансире к ра­
ме; добавочные рессоры — полуэллиптические, также подвешены 
на балансире.

37. Тип. колес — стальные, дисковые; задние скаты — двойные; 
обода — для безбортовых покрышек; для повышения проходимости 
машины на задние колеса можно надевать цепи типа «Оверол».

38. Шины — б-езбо-ртовые 34 X 17".
39. Освещение— электрическое; две передние фары, задний 

фонарь, лампочка на переднем щитке.
40. Помимо перечислен н о го, в состав' шасси 3|ИС-6 входит сле­

дующее оборудование: электрический сигнал, стартер, динамо, 
аккумулятор, амперметр, масляный манометр, спидометр, (воздуш­
ный фильтр, механический насос для шин на коробке скоростей и 
инструмент.

41. Максимальная скорость — 55 км/час.
42. База — до середины задней тележки.— 3900 мм.
43. База задней тележки — 1080 мм. ♦
44. Колея передних колес —>1546 мм.
45. Колея задних колес —- 1675 мм.
46. Радиус поворота по наружному колесу— 9 м.

Цистерна

Цистерна емкостью 3200 л, сварной конструкции, изготовляется 
из листовой стали толщиной 3,5 мм.

Корпус эллиптической формы1, имеет два плоских днища. Пе­
реднее днище совершенно свободно, а на заднем располагается 
ряд деталей (рис. 5 и 6). С внутренней стороны заднего днища 
подводятся всасывающая и нагнетательная трубы, которые выво­
дятся из цистерны и привариваются к заднему днищу на фланцах. 
Через заднее днище выводится спускная трубка, идущая к перед­
ней части корпуса и служащая для спуска отфильтрованной воды 
и механических примесей из нижней части фильтра.

Ввиду того что заднее днище, имеющее большое количество 
приваренных деталей, Подвержено значительно большему напряже­
нию, чем переднее, для предупреждения выпучивания внутри ци­
стерны к днищу и боковым стенкам приварены откосы.

Внутри цистерны находятся два ребра жесткости из углового 
железа, приваренные к корпусу; в  нижней части! каждого ребра 
)кесткости имеется выгиб для свободного прохода бензина между 
отсеками (рис. 7).

К: ребрам жесткости крепятся волнорезы, предназначенные для 
смягчения ударов жидкости в днища цистерны, получающихся в 
результате резкого- изменения скорости машины или при движении 
но- неровному грунту; волнорезы служат такж|е для устранения 
эмульсирования горючего! к осадками, скапливающимися в нижней 
цаети цистерны. - i
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29. Коробка передач — трёхходовая, имеет четыре передачи 
переднего хода и одну заднего хода.

I 1ередаточные числа:

1- я передача ................................................. 6,59:1
2- я ». .......................... ! . . . 3,75:1
3- я » ,   1,84:1
4- я »  1,00:1
З.адний ход ...........................................................7,64:1

30. Карданный вал имеет два универсальных металлических со­
членения типа Спайсер.:

31. Задний imocT —'с  двойной передачей (с редуктором]), с  ко­
ническими и цилиндрическими шестернями; передаточное число 
6,41 щ  Полуоси полностью разгруженного типа. Диференциал' с 
коническими шестернями.

32. Рулевое управление — червяк и кривошип с  пальцем. Пе­
редаточное число 15,9:1.

33; Тормозная система: на передних и задних колесах механи­
ческие тормоза. Ножная педаль действует на все четыре колеса, 
ручной рычаг — только на задние. Накладки задних тормозов из 
феррадо или прессованной азбеотовой массы.

34. Рессоры — продольные (полузллиптические).
■35. Тип колес Щ  стальные дисковые. Задний скат двойной. 

Обода — для безбортовых покрышек.
36. Шины — безбортовые 3 4 X 7 ”.
37. Освещение — электрическое; две передние фары, задний 

фонарь, лампочка на переднем щитке.
38. Помимо перечисленного, в состав шасси ЗИС-5 входит сле­

дующее оборудование: электрический сигнал, стартер, динамо, ак­
кумулятор, амперметр, масляный манометр, спидометр, воздушный 
фильтр, механический насос для* шин (при коробке передач), ин­
струмент.

39. Максимальная скорость — 60 км/час.
40. База — 3810 мм.
41. Колея передних колес — 1546 мм, задних колес — 1675 мм.
42. Радиус поворота ПО] наружному колесу — 8,6 м.

Цистерна

Цистерна емкостью 3200 л, сварной конструкции; изготовляет­
ся из листовой стали толщиной 4—5 мм.

Корпус цистерны (рис. 46) имеет форму чемодана; днища от­
бортованы и вварены.

Внутри цистерны находятся два ребра жесткости из углового 
железа, плотно прилегающие и приваренные к корпусу; в ниж­
ней части каждого ребра жесткости имеется выгиб для свободно­
го прохода бензина между отсеками. К ребрам жесткости крепят­
ся болтами волнорезы — перегородки, предназначенные для смяг­
чения ударов жидкости о днища цистерны, возникающих в' ре-
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эультатс резкого' изменения скорости машины или при движении 
но неровному грунту; волнорезы служат также для устранения 
эмульсирования бензина с осадками, скапливающимися в  нижней 
части цистерны.

Волнорезы изготовляются из листовой стали толщиной 3 мм. 
В передней части цистерны ставится один йолнорез, в задней—• 
два.

Для предохранения днищ; от выпучивания (вследствие гидрав­
лических ударов) внутри цистерны к центру переднего' и заднего 
днищ и к боковым стенкам приварены из полосового железа ра­
стяжки. I

Переднее днище свободно', а к заднему днищу приварены: кор­
пус контрольного окна, кронштейн для крепления поплавкового 
указателя количества бензина и1 две планки с ушками для крепле­
ния спускного трубопровода. В  верхней части к корпусу цистерны 
приварены: фланец малой наливной горловины со шпильками; оби- 
чайка с лапами — для установки и крепления бензофильтра; кор­
пус предохранительного клапана; смотровой люк, к которому при­
варено кольцо-фланец с отверстиями для болтов, крепящих кры­
шку люка jp  крышке люка смонтирована большая наливная гор­
ловина цистерны); сальниковая коробка стержня рукоятки цент­
рального' вентиля; замки для крепления шлангов.

К нижней части цистерны приварены горловина спускного тру­
бопровода и отстойник.

С левой стороны корпуса цистерны приварены два замка кре­
пления приемного шланга механического насоса и два кронштейна 
для установки ручного насоса. С правой и левой сторон корпу­
са приварены по три кронштейна, на которых монтируются боко­
вые площадки' для обслуживания верхней части цистерны, и по 
два крюка для крепления цистерны к шасси автомобиля.

Каждая боковая площадка имеет стремянки, изготовленные из 
углового железа.

Внутренняя поверхность цистерны со всеми находящимися в 
ней деталями для предохранения от коррозии оцинковывается.

Цистерна покоится на трех поперечных деревянных брусьях, 
привернутых болтами к трем швеллерам; между брусьями и ци­
стерной проложена войлочная прокладка. Швеллеры приварены к 
кронштейнам, которые крепятся болтами к лонжеронам' ма­
шины.

Цистерна крепится четырьмя стяжками из полосового желе­
за — по две о каждой стороны; на одном конце стяжки приваре­
но кольцо, на другом— стяжной болт. Кольца надеваются на крю 
ки, приваренные с боков цистерны, а стяжные болты входят в от­
верстия крайних швеллеров и затягиваются гайками. В середине 
цистерна крепится стяжкой, обхватывающей корпус цистерны. К 
концам стяжки приварены стяжные болты, которые крепятся к 
среднему швеллеру. Для предохранения, от продольных переме­
щений цистерна укрепляется двумя укосинами; каждая укосина 
одним концом крепится к угольнику, приваренному! к цистерне, а 
другим концом — непосредственно к лонжерону' автомобиля.
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Б о л ь ш а я  н а л и в  н а я г о р л о в и н а цистерны Служит для 
наполнения цистерны бензином.

Горловина (рио. 47) имеет крышку, сетчатый фильтр и проти- 
вовзрывные трубки БК.

Корпус большой 5 горловины — цилиндрический, из листовой

барашки; 13—прокладка; 14—штуцер для нагнетательного шланга ручного на­
соса; 15—заглушка штуцера; 16—прокладка; 17—цепочка; 18—зажимное коль­

цо; 19—болты крышки люка; 20—прокладка.

стали, приварен к крышке люка. В  приваренном днище корпуса 
горловины имеются четыре отверстия (в некоторых цистернах 
шесть отверстий) для прохода горючего внутрь цистерны при на­
ливе. В  каждое отверстие вварен 'Ниппель о внутренней нарезкой 
для крепления прошв отрывных трубок БК (стр. 117).

Для очистки поступающего' в цистерну горючего; от механиче­
ских примесей в большой горловине установлен латунный сетча- 
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тый фильтр (рис. 48). В верхнем кольце каркаса фильтра сделана 
перемычка, придающая ему жесткость и в то же время служащая 
ручкой для установки и выемки фильтра из горловины.

Наполнение цистерны горючим через большую горловину дол­
жно производиться исключительно через сетчатый фильтр. Заливг 
ка цистерны горючим без сетчатого! фильтра 
влечет за собой' засорение противовзрывных 
трубок Б1К, что] (будет затруднить проход го­
рючего в1 цистерну.

Крышка (большой горловины чугунная; она 
крепится! к горловине откидными барашками.

Для герметичности закрытия крышки гор­
ловины служит прокладка, поставленная на 
аэролаке или свинцовых белилах Ъ  кольцевую 
выточку на внутренней стороне крышки.

В  центре крышки большой горловины 
имеется штуцер, снабженный резьбовым пере­
ходом! для присоединения нагнетательного

Рис. 48. Сетчатый 
фильтр большой гор­
ловины. Общий вид.

шланга ручного насоса.
.Наполнение цистерны может производиться от ручного насоса 

или от мотопомпы через шланг, присоединяемый к штуцеру накид­
ной гайкой. В случае порчи воздушного клапана цистерны шту*

Рис. 49. Малая наливная горло­
вина цистерны.

1—труба; 2— фланец; 3— ниппель; 
4—трубки БК; 5—прокладка; 6— 
прижимное кольцо; 7— фильтр; 

8—прижимное кольцо фильтра.

цер может быть использован как канал, соединяющий внутрен­
нюю полость цистерны о атмосферой. В остальных случаях шту­
цер должен быть1 плотно закрыт заглушкой.

Малая наливная гор лог ина цистерны (рис. 49) слу­
жит для заполнения цистерны при помощи механического насоса, 
подающего горючее через нагнетательный или перекидной шланг. 
Горловина расположена на верху цистерны, bi передней ее частя, 
и состоит из (фасонной газовой трубы о фланцем, (посредством ко­
торого труба соединяется с фланцем.цистерны и крепится к нему



Шпильками с  гайками. Уплотнение в месте присоединения обеспе­
чивает клингеритовая прокладка.

На другом конце трубы приварено кольцо с  нарезкой для сое­
динения при помощи накидной гайки с нагнетательным или пере­
кидным шлангом. Для предохранения цистерны от загрязнения и 
выплескивания бензина при движении, наливная горловина закры­
вается заглушкой. В  нижней части горловины установлена проти- 
вовврывная трубка БД, которая крепится прижимным кольцом.

Рис. 50. Отстойник с трубопроводом.

1— корпус; 2— днище; 3—горловина; 4— ниппель; 5— свинцовая про­
кладка; 6— трубки Б К ; 7—прижимное кольцо; 8— накидная гайка; 

9 и 11— трубопроводы; 10— муфтовый спускной вентиль.

Для предохранения цистерны от засорения при заполнении го­
рючим в малой горловине установлен конический сетчатый фильтр.

К нижней части корпуса цистерны приварен отстойник (рис. 
50), на котором монтируется трубопровод с вентилем; трубопро­
вод предназначен для спуска отстоявшейся воды и механических 
примесей. В  отстойнике установлена трубка БД.

П р е д о х р а н и т е л ь н ы й  в о з д у ш н ы й  к л а п а н  (рис. 51) 
служит для понижения избыточного давления, образующегося 
внутри цистерны при скоплении паров бензина, а также для вы ­
равнивания давления при опорожнении или наполнении цистерны.

Корпус воздушного клапана вварен в верхнюю часть корпуса 
цистерны и служит основанием, на котором монтируются все де­
тали клапанного устройства.

Седло клапана— бронзовое, с шестью круглыми отверстиями, 
каждое диаметром 8 мм. Отверстия служат для соединения вну­
тренней полости цистерны с  атмосферой. Седло имеет внешнюю 
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нарезку для ввинчивания в корпус клапана. Для достижения боль­
шей герметичности между корпусом и нижней поверхностью сед­
ла клапана зажимается кожаная прокладка.

Рис. 51. Предохранительный воз­
душный клапан.

1— корпус клапана; 2— седло 
клапана; 3—'прокладка; 4— кла­
пан; 5 и 9— гайки; 6—шплинт; 
7—пружина; 8— шайба; 10— кол­
пак; 11— стопор; 12— ручка; 13—  
трубки БК; 14— зажимное кольцо.

Шток клапана проходит через центральное отверстие гнезда 
клапана, служащее для него направляющей.

Спиральная коническая пружина из стальной проволоки своим 
верхним концом упирается в выточку седла клапана, а нижним — 
в опорную шайбу и гайку штока клапана, все время прижимая 
клапан к седлу.

Колпак клапана—-'сварной, из тонкого листового железа. В 
нижней своей кромке он имеет два косых выреза. В эти вырезы 
входят два стопора, ввернутые в корпус клапана. К крышке при­
варена ручка, служащая для подъема клапана рукой.

В корпус воздушного клапана установлена противовзрывная 
трубка БК, закрепляемая прижимным кольцом.

* Пружина клапана рассчитана таким образом, что при повыше­
нии давления внутри цистерны на 0,1 ат выше внешнего давле­
ния клапан начинает автоматически подниматься под влиянием 
внутреннего давления и, преодолев усилие пружины, отходит от 
седла, тем самым сообщая внутреннюю полость цистерны с 
атмосферой. Пары бензина или сжатый вследствие наполнения 
цистерны воздух выходят в атмосферу, внутреннее давление па­
дает, и клапан под действием пружины снова прижимается ь 
седлу.

При наполнении цистерны горючим, а также при опорожнении 
ее образуется перепад давления (сжатие воздуха поступающим в 
цистерну горючим или разрежение воздуха за счет освобождаемо­
го' BI цистерне пространства); перепад давления при наполнении ци­
стерны не будет возрастать' свыше 0,1 ат, так как будет регули­
роваться клапаном.

Однако избыточное давление явится некоторым тормозом1 для 
поступающей в цистерну струи горючего. Разрежение же при
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опорожнений цистерны может возрасти до такой степени, чю 
прекратит выход из нее горючего. Поэтому при наполнении и опо­
рожнении цистерны следует предварительно открывать воздушный 
клапан, для чего поднимают колпак за рукоятку до тех пор, пока 
его нижряя кромка не поднимется на 1—2 мм выше стопора, пос­
ле чего клапан проворачивают на 30—40° bi ту или другую сто­
рону; кромка колпака ляжет на стопоры и останется bi таком по­
ложении до конца заправки.

Рис. 52. Схема указателя бензина.

1— поплавок; 2— рычаг; 3— шкала; 4— кронштейн; 5—  
корпус контрольного окна; 6— стекло; 7— прокладка;
8—прижимное кольцо; 9— заслонка; 10— болтик; П — 

направляющая рычага поплавка.

Ук а з а т е л ь  бенз ина  (рис. 52) служит для определения 
количества горючего в цистерне и приблизительного учета его при 
заправке в случае отсутствия литромера.

Основные детали поплавкового указателя следующие: попла­
вок, рычаг, градуироваЫвая 1шкал!а, ирейштейн и на1пр1ав1Л1Я1Ю(щая 
рычага.

По п л а в о к  представляет собой полый цилиндр из белой же­
сти или кровельного железа,, освинцованного снаружи. Поплавок 
крепится к плечу длинного рычага, а на коротком конце рычага 
закреплена шкала.

Рыча г  шарнирно подвешен на кронштейне, приваренном к 
заднему днищу! внутри цистерны.

По мере наполнения или опорожнения цистерны поплавок, пла­
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вая на поверхности горючего, соответственно опускается или под­
нимается bi цистерне, увлекая за собой по направляющей нижний 
конец рычага. Рычаг, шарнирно соединенный с  кронштейном, вра­
щается вокруг неподвижного пальца кронштейна, вследствие чего 
верхний конец его описывает дугу по радиусу, равному расстоя­
нию от центра пальца до  верхнего конца рычага.

Ш к а л а ,  жестко соединенная с  концом рычага, описывает ту 
ж е дугу, что и конец рычага. На шкале нанесены деления о циф­
рами, показывающими количество горючего & цистерне в  литрах. 
Градуировка шкалы произведена1 через 100 л. По мере о!пускания 
или подъема поплавка передвигающаяся шкала становится соот­
ветствующей своей цифрой против контрольного (смотрового) 
окна, на котором имеется риска. Количество литров между цифра­
ми определяется приближенно' по: мелким делениям шкалы.

Точность поплавкового указателя колеблется в пределах 
+  50 л- При продольном крене цистерны эта неточность несколь­
ко увеличивается.

Для предохранения от возможных повреждений контрольное 
окно прикрывается стальной заслонкой.

Неисправности в работе поплавкового указателя могут возник­
нуть в результате заедания пальца кронштейна или направляю­
щих рычага, а такж е вследствие подтекания поплавка. В первых 
двух случаях шкала будет давать неверные показания, а в  по­
следнем случае поплавок может наполниться горючим и затонуть, 
и тогда шкала будет показывать «0».

Бензофильтр АК
Для предохранения попадания в бензиновые баки самолетов 

механических примесей и воды, которые могут находиться в го­
рючем, установлен бензофильтр АК (системы Андреева— Кузнецо­
ва) пропускной способностью до. 400 л/мйн (рис. 53 и 54).

Рис. 53. Бензофильтр АК. Общий вид.
1— верхняя крышка корпуса фильтра; 2— нижняя часть 
корпуса; 3— фильтрующая коробка; 4— отводной патру­
бок; 5—приемный патрубок с фланцем; 6—контроль­
ный краник; 7-г-спускнрй краник; 8— опорные лапы; 

9—вептиль.



Фильтр не соединяется непосредственно с  внутренней полостью 
цистерны, а устанавливается как отдельный агрегат в  приваренной 
обичайке наверху (цистерны Опорными лапами и крепится к ней 
болтами.

Рис. 54. Схема улитки бензофильтра.

1— верхняя крышка корпуса фильтра;
2— нижняя часть корпуса; 3—фильтру-: 
ющая коробка; 4—отводной патрубок; 

5—приемный патрубок с фланцем; 6— 
контрольный краник; 7— спускной кра­
ник; 8—фильтрующее полотно; 9—пре­
дохранительная сетка; 40—прокладка;

11— спираль (улитка).

Рис. 55. Нижняя часть корпу­
са фильтра с центробежной 

коробкой (улиткой).

Рис. 56. Фильтрующая короб­
ка с предохранительной сет­

кой.

Корпус фильтра состоит из трех основных частей: нижней части 
(рис. 55), представляющей собой полый стальной цилиндр о плос­
ким наклонным днищем; средней кольцевой части — фильтрующей 
коробки (рис. 56) и верхней части — крышки со сферическим дни­
щем (рис. 57).

К нижней части корпуса фильтра приварен приемный патрубок 
с фланцем, к которому крепится запорный вентиль о резьбовым пе­
реходом под шланг (диаметр шланга 63 м м ). В этой ж е части ус­
тановлен сливной пробковый краник для спу1ска воды и механиче­
ских примесей, накопившихся в отстойнике фильтра. Внутри нижней 
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части корпуса установлена центробежная коробка (рис. 54), состоя­
вшая из. двух металлических дисков и спирали, вваренной между 
Ними. Коробка разделяет нижнюю часть фильтра на два отсека: 
верхний и нижний; нижний отсек служит отстойником. Нижний 

-'Диск коробки сплошной, а верхний имеет bi центре круглое отвер- 
-щтие диаметром 155 мм. Диаметр дисков несколько меньше вну­

треннего диаметра корпуса фильтра. Таким образом между стенка- 
:ши фильтра и дисками остается зазор в 5— 6 'мм, даю(щий возмож- 
-аюсть отфильтрованным примесям проходить на дно нижнего отее- 
-зса фильтра.

Спираль — стальная лента шириной 56 мм и толщиной 2 мм. 
Спираль начинается у! края дисков и, сделав 1,25 оборота, кончает­
ся у отверстия Bi центре верхнего диска. По обоим краям ленты 
сделаны зубчатые вырезы, через которые отфильтрованные приме­
си проходят к стенкам корпуса, а оттуда в нижний отсек фильтра.

Центробежная коробка устанавливается в нижней части корпуса 
фильтра так, что нижний диск ее проходит под нижним краем 
входного отверстия приемного' патрубка, а верхний диск — над 
верхним краем этого отверстия и фиксируется там приваренными к 
стенкам корпуса планками. Приемный патрубок входит во внут­
реннюю полость нижней части Ktolplrlyc'ai между дисками центробеж­
ной коробки. Начало спирали совпадает с отверстием приемного 
патрубка.

Внутри фильтрующей коробки натянута и закреплена предохра­
нительная;, сетка из высококачественного' шпагата (рис. 56). Сетка 
предохраняет фильтрующее полотно от обрыва. В  некоторых 
фильтрах вместо сетки устанавливается деревянная решетка.

В крышку верхней части корпуса фильтра вварен отводной пат­
рубок, оканчивающийся резьбой для крепления перекидного шланга, 
а сбоку корпуса установлен контрольный 'пробковый краник, слу-

Рис. 57. Верхняя часть корпуса 
фильтра с . Предохранительной 

сеткой,

Рис. 58. Фильтрующая короб­
ка с сеткой и полотном.
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жащий для выхода воздуха из фильтра и начале работы и для 
контроля над работой фильтра. Внутри верхней части корпуса так', 
же натянута предохранительная сетка (рис. 57).

На плоскость разъема между нижней и средней частями корпу­
са фильтра уложены два слоя фильтрующего полотна, а между 
средней и верхней частями — один слой такого же полотна. По­
лотно ровно натягивается на фланцы, предварительно1 промазанные 
аэролаком (рис. 58).

После установки полотна фильтр собирается и стягивается бол­
тами. Уплотнение соединений достигается картонПЫШ или клинге- 
ротовыми прокладками, промазанными аэролаком.

Фильтрация бензина в фильтре АК происходит следующим об­
разом.

Бензин от механического насоса через нагнетательный шланг и 
приемный патрубок фильтра проходит bi коробку, затем по спира­
ли направляется к круглому отверстию в1 верхнем диске центро­
бежной коробки; через это отверстие и три слоя фильтрующего по­
лотна бензин проходит в верхний отсек фильтра.

Будучи по удельному весу тяжелее бензина, частицы воды и 
механические примеси, двигаясь (по спирали, стремятся под дей­
ствием развивающихся центробежных сил оторваться от центра по­
тока горючего и как бы прижимаются к стенкам корпуса фильтра, 
вытесняя оттуда более легкие частицы бензина. Таким образом ча­
стицы воды и механические: примеси через зубчатые вырезы спира­
ли отбрасываются к стенкам корпуса фильтра, проходят между д и - ^  
еками и стенкой корпуса, оседают и скопляются в отстойнике 
фильтра. Поступающее через круглое отверстие верхнего диска го­
рючее, частично' уже очистившееся от воды и механических при­
месей, поднимается под напором струи от насоса bi верхний отсек 
фильтра, проходит через три слоя фильтрующего полотна, оконча­
тельно очищается и через отводной патрубок фильтра поступает на 
раздачу или в цистерну.

Перед тем как пустить бензин через фильтр, необходимо от­
крыть верхний контрольный краник для выхода из фильтра возду­
ха. Краник нужно' держать открытым до тех пор, пока фильтрую­
щийся бензин не заполнит весь фильтр и не покажется в конт­
рольном кранике,. после чего краник следует закрыть. Через конт­
рольный краник производится контроль подачи бензина из фильт­
ра я  контроль .наличия бензина в верхнем1 отсеке фильтра, для чего 
краник периодически открывается во' время работы. Кроме этого, 
краник используется для отбора проб профильтрованного бензина.

Спускной краник нижнего отсека фильтра во время работы пе­
риодически открывается для слива отфильтрованной воды и меха­
нических примесей. Слив производится до; тех пор, пока из крани­
ка не пойдет чистый бензин.

После работы 'необходимо спустить из фильтра весь оставший­
ся в нем бензин и отстой; это делается через спускной краник ме­
ханического насоса или откачиванием ручным' насосом. Остатки 
отстоя сливаются через спускной краник нижнего отсека фильтра, щ

Исправность фильтрующего полотна проверяется периодически
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замером давления в нижнем и верхнем отсеках фильтра. Для этого 
вывертываются спускной и контрольный краники и на их место 
ставятся жидкостные манометры; в момент работы фильтра сравни­
вают показания верхнего и нижнего манометров. У нормально 
работающего фильтра давление bi нижнем отсеке должно быть не­
сколько выше, чем в верхнем. Большая разница в давлении (в 
1,5—2 раза) свидетельствует о чрезмерном загрязнении фильтрую­
щего полотна, а одинаковое давление — о прорыве его. В том и 
другом случае фильтр необходимо разобрать для очистки или за­
мены полотна.

Центральный вентиль
Для предупреждения вытекания бензина из цистерны при по­

вреждении спускного трубопровода, вентилей, шлангов и пр., а 
также для слива горючего в нижней части внутри цистерны уста­
новлен центральный вентиль (рис. 59 и 60). Бензин из цистерны в 
систему проходит исключительно через центральный вентиль. Ког­
да центральный вентиль закрыт, всякий доступ бензина в систему 
прекращается. Мгновенная отсечка струи бензина достигается дей­
ствием пружины на клапан центрального вентиля. Центральный 
вентиль открывают только на время опорожнения цистерны, все 
же остальное время его держат закрытым.

Устройство центрального вентиля следующее. Внизу корпуса 
цистерны, рядом о отстойником, приварена горловина спускного тру- 
бопровода, на которой монтируется центральный вентиль. Горлови- 
на внутри цистерны имеет кольцевую вьгточку, в которой устанавли­
вается бронзовое седло клапана с прокладкой из бензостойкой ре­
зины.

С е д л о клапана имеет крестовину с отверстием в центре, ко­
торое служит направляющей штока клапана.

К горловине болтами крепится корпус центрального вентиля. 
Корпус — литой, чугунный, одновременно' служит направляющим 
для стержня и прижимным кольцом седла клапана.

К л а п а н—бронзовый, штоком входит в направляющее отвер­
стие крестовины седла.

Пружйна, опираясь одним концом в' верхнюю часть корпуса вен­
тиля, а другим — bi головку клапана, прижимает клапан к седлу, 
заставляя его все время находиться в закрытом (крайнем нижнем) 
положении.

С т е р ж е н ь ,  имеющий на одном конце кольцевую выточку, л 
на другом проушину, входит в отверстие; прилива головки клапана 
и крепится на нем стопорным болтом. Проушина стержня посред­
ством болта шарнирно соединена с  тягой, которая в свою очередь 
верхним кольцом соединяется также шарнирно со стержнем ру­
коятки центрального вентиля. Стержень выходит наружу в верху 
цистерны. В  верхней части корпуса цистерны, в особом отверстии, 
вварена сальниковая коробка.

Чтобы открыть центральный вентиль, необходимо' поднять 
0  рукоятку до выхода шпильки из прорези гайки сальника, после' че­

го повернуть рукоятку на 90° в любую сторону с таким расчетом,
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Рис. 59. Схема центрального вентиля.

1— горловина опускного трубопровода;
2— патрубок; 3—крестовина клапана; 
4—прокладка; 5—седло клапана; 6— 
клапан; 7—кольцевая выточка; 8—пру­
жина; 9—стержень; 10—корпус венти­
ля; 11—болт шарнира; 12—тяга; 13— 
набивка сальника; 14—коробка сальни­
ка; 15—гайка сальника; 16— рукоятка; 
17—стержень рукоятки; 18—шпилька;

19—стопорный болт.

*

й

Рис. 60. Общий вид цен­
трального вентиля,

чтобы шпилька легла в  канавку на верху гайки сальника и не по­
зволила опуститься стержню рукоятки. 'При поднятии1 рукоятки1 тя­
га и шток поднимут клапан, сжимая пружину.

Спускной трубопровод

Спускной трубопровод (рис. 61) смонтирован на цистерне, сзади 
по ходу машины и служит для:

а) раздачи бензина из цистерны самотеком через раздаточные 
патрубки о вентилями;
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б) раздачи бензина из цистерны механическим насосом; 
и) раздачи бензина из посторонней емкости (бочки и др.) меха- 

?■ ни чески м насосом через раздаточные патрубки, вертикальный пат­
рубок и приемный шланг.

10— цистерна; 11—тяга.

Спускной трубопровод состоит из горловины и корпуса. К гор­
ловине приварен коллектор с фланцем; чугунный корпус, прикре­
пленный к фланцу коллектора четырьмя болтами, имеет два разда­
точных патрубка с  запорными вентилями; резьбовые переходы вен­
тилей предназначены для шлангов диаметром 38 мм; на вертикаль­
ном патрубке корпуса установлен главный вентиль с резьбовым пе­
реходом под шланг диаметром 63 мм. Чтобы предупредить попада­
ние механических примесей в  баки самолетов, в корпусе спускно­
го трубопровода установлен съемный сетчатый фильтр о металли­
ческим луженым каркасом. Фильтр изготовлен из латунной сетки, 
частота отверстий 820— 400 на 1 см2.

Во фланце коллектора установлена противовзрывная трубка БК, 
которая проходит по всей длине коллектора. Для очистки сетча­
того фильтра и трубки БК в корпусе имеется крышка, крепящая­
ся четырьмя болтами с гайками. Герметичность фланцевых соеди­
нений достигается при помощи постановки уплотнительных про­
кладок.

Спускной трубопровод дополнительно укреплен к заднему дни­
щу цистерны за патрубки двумя тягами.

Раздаточный трубопровод

Раздаточный трубопровод (рис. 62) состоит; из горизонтальной 
. трубы, на каждом конце которой приварены по два раздаточных 
t патрубка с четырьмя запорными вентилями с резьбовыми перехо­
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дами под шланги диаметром 38 мм; вертикального1 патрубка, при­
варенного к горизонтальной трубе о резьбовым переходом на кон­
це для присоединения шланга диаметром 63! мм. Раздаточный тру- , 
бопровод смонтирован между цистерной и кабиной шафера и слу­
жит для раздачи бензина механическим насосом.

Трубопровод дает возможность одновременно заправлять че­
тыре точки, т. е. производить раздачу через четыре раздаточных 
шланга — по два с каждой стороны бензозаправщика. Для запрац-

Рис. 62. Схема раздаточного 
трубопровода.

У I— горизонтальная труба; 2-й  
£  патрубок раздаточный; 3— вер­

тикальный патрубок.

ки самолетов вполне достаточно двух шлангов' — ® два бака 
одновременно;, поэтому шла1н1ги о Лей®! стороны сНят'ы, а патруб­
ки закрыты заглушками.

■Вентили — прямоточные или муфтовые (рис. 63 и 64). Вентиль 
состоит из чугунного литого корпуса, в который ввертывается 
бронзовая крышка о уплотнительной прокладкой. Через отвер­
стие крышки проходит шпиндель. На конце шпинделя имеется зо­
лотник, крепящийся к шпинделю! посредством колпачка; колпа­
чок опирается на разъемное кольцо, входящее а кольцевую вы- 
точку шпинделя. На золотнике кренится уплотнительное кольцо 
из специального бензостойкого материала. Проворачивание золот­
ника относительно колпачка предотвращается при помощи отгиб- 
ной шайбы.

В верхней части бронзового корпуса помещается сальник с 
•набивкой, под которой установлена латунная грундбукса. На квад­
рат шпинделя насажен маховичок, закрепленный гайкой.

Прямоточный ' вентиль отличается ;от муфтового тем, что в 
последнем седло! золотниковой прокладки расположено на муфто­
вом! приливе, выступающем посередине корпуса. Прямоточный вен­
тиль дает возможность сливать остатки бензина из системы тру­
бопровода почти Полностью, в муфтовом же вентиле полному сли­
ву мешает выступ. > }  .

Во избежание порчи прокладок и течи в соединениях необходи­
мо после прекращения раздачи или слива горючего закрыть цен- 
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Рис. 63. Вентиль муфтовый.

I—  корпус; 2— крышка; 3— золот­
ник; 4— шпиндель; 5— прокладка;
6— контровая шайба; 7— уплотни- 1
тельное кольцо; 8— гайка; 9—
разъемное' кольцо; 10— колпачок;
I I—  сальник; 12— гайка сальни­
ка; 13— грундбукса; 14— маховик;
15— гайка; 16— квадрат шпинделя;

17 — сальниковая набивка.

14

и
Рис. 64. Вентиль прямоточный. Название деталей см. в 

подписи к рис. 63.
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‘тральный вентиль и через сливные запорные Вентили слить горю" 
чее из трубопровода.

При раздаче горючего механическим насосом откачку остатков 
горючего из спускного трубопровода и шланга можно произвести 
насосом, для чего надо перекрыть центральный вентиль и, не пе­
рекрывая главного' запорного вентиля, в течение нескольких се­
кунд продолжать откачку насосом. Главный вентиль следует за­
крывать лишь тогда, когда горючего в трубопроводе не осталось.

Раздаточный пистолет и шланги

Раздаточный пистолет — револьверный кран (рис. 65) состоит 
из корпуса, раздаточной трубки и клапана.

1— корпус пистолета; 2— пробка; 3—пружина клапана; 4— тарелка 
клапана; 5 —шток клапана; 6—сальник; 7— набивка сальника; 8—  

рычаг; 9—предохранительное кольцо; 10— гайка; 11—рукоятка.

Корпус пистолета литой, чугунный, имеет два канала: прием­
ный и раздаточный. Каналы соединены отверстием', перекрываемым 
клапаном. Клапан прижимается к седлу пружиной и открывается 
нажимным рычагом, действующим на шток клапана, который про­
ходит через сальник. Уплотнение сальника производится гайкой. 
Открытое положение клапана во время заправки фиксируется 
откидным кольцом, имеющимся на приемной трубке пистолета.

Для прекращения подачи бензина достаточно отвести в сторо­
ну откидное кольцо,, после чего клапан под действием пружины 
закроет отверстие, а шток клапана вернет нажимной рычаг bi пер­
воначальное положение. Корпус имеет два резьбовых соединения: 
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одно для присоединения раздаточной трубки, другое для присоеди­
нения шланга. Монтаж клапана производится через специальное 
отверстие в корпусе, закрываемое пробкой.

Шланги— жесткие, из бензостойкой резины. Четыре раздаточ1- 
ных шланга диаметром 38 мм имеют резьбовые переходы и гиль­
зы с  накидными гайками для присоединения к раздаточному или 
спускному трубопроводам, патрубкам ручного насоса, штуцеру на­
ливной горловины, а такж е для соединения в  случае необходимо­
сти одного шланга с другим. Раздаточные шланги имеют револь­
верные краны.

Приемный шланг диаметром 63 мм служит для соединения при­
емного патрубка насоса с  патрубком спускного трубопровода, На­
гнетательный шланг диаметром 63 мм соединяет нагнетательный 
патрубок насоса с  приемным патрубком бензофильтра и, наконец, 
перекидной шланг диаметром 63 мм соединяет отводной патрубок 
бензофильтра с  раздаточным трубопроводом. Малая наливная гор­
ловина при таком соединении шлангов закрывается заглушкой. .

Коробка отбора мощности

Мощность, необходимая для приведения в действие насоса, 
отбирается от шестерни контршафтного вала коробки перемены 
передач при помощи коробки отбора мощности; эта коробка при­
вернута к картеру коробки перемены передач с левой стороны по 
ходу машины.

Рис. 66. Коробка отбора мощности. Общий вид. 
Название деталей см. в подписи к рис. 67.

Коробка отбора мощности (рис, 66 и 67) состоит из картера, 
передаточных шестерен и механизма включения и выключения.

Картер коробки отбора мощности —  литой, чугунный, по своим 
габаритам соответствует боковому люку коробки1 перемены пере-
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Дач и крепится к нему болтами. К верхней части картера корпу- 
\\ са коробки отбора мощности привернут двумя болтами кронштейн 

для установки педалей сцепления и ножного тормоза.
Внутри картера коробки помещаются две шестерни, из кото­

рых ведущая имеет 25 зубьевц ведомая — 17 зубьев. Ведущая ше­
стерня {рис. 68) является шестерней переключения, она вращается 
на роликоподшипнике, насаженном на ось со втулкой, и может 
передвигаться при помощи рычага включения вдоль оси. При дви­
жении вдоль оси шестерня переключения может сцепляться с  ше­
стерней коробки перемены передач или разъединяться с ней. Шири­
на зуба ведомой шестерни в полтора раза больше ширины зуба ше­
стерни переключения, что позволяет ей оставаться в зацеплении с 
шестерней переключения в тот момент, когда последняя уже вы­
ведена из зацепления с шестерней коробки перемены передач; та­
ким образом! обе шестерни коробки отбора мощностей находятся в 
постоянном зацеплении.

Ведомая шестерня насажена на вал, вращающийся в двух ша­
рикоподшипниках, и удерживается от проворачивания шпонкой. 
Один конец вала наглухо закрыт, крышкой, другой проходит через 
сальник в задней крышке, в которой имеется гнездо для сальни­
ка и нарезка для уплотнения сальника специальной гайкой.

Вал заканчивается конусом с  шпоночной канавкой, на который 
посажена и закреплена болтом вилка кардана.

Разборный кардан (рис. 69) типа «Спайсер» состоит из двух 
•вилок, крестовины, четырех стальных втулок о четырьмя запорны­
ми полукольцами из стальной проволоки и металлического кожуха, 
состоящего из колпака и чашки. Колпак неподвижно крепится на 
вилке кардана, чашка надевается на другую вилку и может сколь­
зить вдоль ее оси. Чашка имеет уплотняющее кольцо и прижи­
мается к колпаку спиральной пружиной. Металлический кожух 
предохраняет кардан от попадания в него пыли и грязи и предо­
храняет смазку от вытекания.

Коробка отбора мощности включается и выключается посред­
ством рукоятки, посаженной на ось повадка. Управление включе­
нием и выключением производится при помощи рычага, выведен­
ного в кабину водителя (внизу, о левой стороны). Входя своим 
штифтом в кольцевую выточку шестерни переключения, поводок 
по мере перестановки рукоятки перемещает эту шестерню вдоль 
роликоподшипника, включая или выключая ее.

Включенное и выключенное положения шестерни определяются 
шариковым фиксатором, состоящим из штока, пружины и шарика. 
В рукоятке переключения имеется прилив с двумя кольцевыми ка­
навками, в которые входит шарик фиксатора, удерживающий ру­
коятку переключения в нужном положении. Во избежание выте­
кания масла из корпуса у выхода оси поводка имеется сальник.

Передаточное число коробки отбора мощности (отношение ве­
домых шестерен к ведущим), считая от первичного вала коробки

, 4 0 - 2 5 - 1 7
перемены передач,, равно: 1 7 . 40-25
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Рис. 68. Коробка отбора мощности (в разрезе). Название 
деталей см. в подписи к рис. о/.
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Смазка механизмов коробки отбора мощности производится 
маслом, находящимся в коробке перемены передач автомашины. 

' Просачивание масла из коробки в плоскости разъема предотвра­
щается уплотнительными прокладками.

11 4

Рис. 69. Горизонтальный карданный вал.

I—вилка; 2—вилка скользящая; 3—вал; 4—втулка; 5—крестовина; 6—колпак; 
7—чашка; 8—пружина; 9— запорное кольцо; 10—упорное кольцо пружины; 11—  

уплотняющее кольцо; 12—запорное полукольцо; 13—болт; 14—шайба.

Коробка конической передачи (редуктор)

Коробка конической передачи (рис. 70) предназначена для пе­
редачи мощности от коробки отбора мощности к механическому 
насосу, а также для уменьшения числа оборотов ведущей шестер­
ни насоса noi отношению к оборотам вала мотора.

Коническая передача состоит -из! двух конических шестерен: 
малой — ведущей и большой — ведомой.

Коническая передача с валами и шарико-роликовыми подшип­
никами заключена в чугунный картер, который устанавливается, 
лапами и крепится болтами на специальной раме из углового же­
леза, прикрепленной к лонжеронам автомобиля.

На ведущий вал, оканчивающийся конусами со шпоночными ка­
навками, посажены: с  одной стороны — малая коническая шестер­
ня, которая закреплена гайкой и зашплинтован^, с  другой стороны 
(наружной) — вилка карданного сочленения, которая закрепляется 
болтом.

Малая шестерня с валом вращается в двух роликовых под­
шипниках, закрепленных в картере распорной втулкой и нажимной 
крышкой. Крышка прикреплена к картеру болтами с шайбами Гро-
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Рис. 70. Коробка конической передачи (в разрезе).
/—картер; 2 , 3 и 4—крышки; 5—ведомый вал; 6—шпоночная канавка; 7— 
гайки; 8—замковая шайба; 9—зажимная втулка; 10—сальник; 11—войлочное 
кольцо; 12—стакан; 13—двойной конический роликовый подшипник; 14—за­
жимное кольцо; 15—контргайка; 16—замковая шайба; 17—шплинт; 18—шпонка;
19—регулировочное' кольцо; 20—планшайба; 21—венец шестерни; 22—заклепки; 
23—упорная шайба; 24—шарикоподшипник; 25—шайба; 26—гайка; 27—шплинт; 
28—винты; 29—шайба Гровера; 30—болт; 31—шайба Гровера; 32—контроль­
ные штифты; 33 и 34—пробка с прокладкой и шайбой; 35—ведущая кониче­
ская шестерня; 36 и 37—гайка со шплинтом; 38—шпонка; 39—шайба; 40— 
роликовые подшипники; 41—распорная втулка; 42—сальник; 43—прокладка; 
44—ведущий вал; 45—шплинт; 46 и 47—прокладки; 48—шайба регулировочная. 
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вера; в ней имеется гнездо- для сальника и сделана нарезка для 
уплотнения сальника специальной гайкой. Вытекание масла из-под 

'крышки предотвращается уплотнительными прокладками. Регули­
ровка зацепления шестерен и . крепление подшипников на валу 
производится шлицевыми гайками и прокладкой (шайбой).

Ведомая шестерня (зубчатый венец) заклепками соединена с 
планшайбой, которая на шпонке насажена на конец ведомого вала. 
Двухрядный шариковый и двойной роликовый подшипники служат 
опорами для ведомого вала. Радиальный шарикоподшипник кре­
пится на валу гайкой, контрящейся шплинтом. Двойной роликовый 
подшипник установлен в стакане; с одной стороны он крепится и 
регулируется упорным кольцом, е другой—втулкой и шлицевыми 
гайками.

В стакане имеется гнездо для сальника и сделана нарезка для 
уплотнения сальника специальной гайкой.

Стакан о большой крышкой картера имеет резьбовое соедине­
ние, благодаря чему происходит правильное зацепление конической 
пары. Стакан закрепляется Bi нужном положении контргайкой и 
контрящей шайбой.

Между картером и крышкой проложена бумажная прокладка, 
предупреждающая выТеканИе масла и)э картера Наружу. Гнездо 
шарикоподшипника закрыто' крышкой, которая крепится к картеру 
винтами с  шайбами 'Гровера, i

Картер коробки имеет три отверстия, которые закрываются 
резьбовыми пробками с кожаными прокладками: верхнее — для за­
лива масла в коробку, нижнее — для олив'а масла и среднее — 
ограничивающее уровень масла в коробке.

Для смазывания коробки конической передачи залив'ается то 
же масло, что и для коробки перемены передач автомобиля.

Коробка отбора мощности соединена с коробкой конической 
передачи валом с двумя карданными сочленениями' типа «Спай­
сер».

Механический бензонасос соединен с коробкой конической пе­
редачи кулачковой муфты, служащей для компенсации возможных 
смещений осей насоса и коробки при монтаже.

Вращение от контршафтного вала ^коробки перемены передач 
автомобиля к механическому насосу (передается через шестерню 
переключения короб-хи отбора мощности ведомой шестерне, а от­
сюда через вал с карданами - г  малой (конической шестерне. От 
малой конической шестерни вращение передается большой кониче­
ской шестерне и через вал и муфту —■ ведущей шестерне бензо­
насоса (рис. 71).

Передаточное число* коробки конической передачи'3,77:1.

Насос ШВ-200
На бензозаправщике ЗИС-5 установшСн шестеренчатый насос 

1ИВ-2О0 (рис. 7(2) производительностью 200 л/мин при 400 об/мин 
шестерен.

Насос, залитый незначительным количеством бензина, должен
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подсасывать бензин на высоту не менее 5 м. Диаметр входного и 
выходного отверстий — 65 мм. Потребляемая мощность 10— 12 л. с. 
I  Насос состоит из корпуса, двух крышек, ведущей шестерни с 
валом и ведомой шестерни с осью.

( Корпус н а с о с а  (рис. 72) литой, чугунный. Внутренняя 
часть расточена по диаметру шестерен. От середины корпуса идут 
два канала, заканчивающиеся фланцами. Верхнее отверстие—

Рис. 72, Насос Ш В-200 
(разрез) (путь горючего по­

казан стрелками).

«Ь—ведущая шестерня; 2—  
бедомая шестерня; 3— кор­
пус насоса; 4— приемный
патрубок; 5— нагнетатель­
ный патрубок; 6— опускная 

пробка.

напорное, нижнее <— приемное, Плоскости, перпендикулярные 
осям расточенной части, обработаны и имеют по >14 отверстий 
с резьбой под крепежные шпильки и ш> 2 отверстия диаметром 
10 мм под контрольные штифты. В нижней части корпуса нахо­
дятся опорные поверхности .(лапы) для . установки1 насоса. Во 
фланцы патрубков! насоса ввернуты' по четыре шпильки для 
присоединения приемного' и напорного' патрубков!. Патрубки име­
ют! кольца с резьбой для присоединения шлангов диаметром 
63 ММ. I ! 5 M i' “ uZ J '

Кр ышк и  насоба (рис. 73 и 74) литые, чугунные. С одной 
стороны крышки имеют обработанную плоскость; на другой стог 
роне расположены два выступа под опоры ведущего вала! и оси 
ведомой шестерни. Ребра служат для придания крышке жесткости. 
Выступ по форме овального фланца Имеет два отверстия под 
шпильки для уплотнения сальника с .помощью гаек (рис. 74). В. 
расточку выступа запрессована бронзовая грундбукса, предохраняе­
мая от проворачивания винтами. Грундбукса 'служит опорой для ве­
дущего! вала. Канавки в грундбуксе соединены каналом со всасьг 
гздющей полостью насоса; благодаря этому создается циркуляция 
жидкости В’ щели между валом и опорой для смазки поверхностей
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трения. Канал имеет пробку, вывертываемую при очистке 
канала. |||{ ИЁ ^ -ДаЙаь^'г»:

Ведущ ая шестерня (рис, 75) отливаемся ив бронзы или спецт1- 
а'льной латуни. iB корпус насоса шестерня ©ходит с  зазором 0,1 мм 
меж ду вершиной зуба и стенкой насоса. Если  зазор  больше, про-

Рис. 73. Крышка насоса с редукцион­
ным (перепускным) клапаном.

1— крышка; 2— седло клапана; 3— кла­
пан; 4— пружина; 5— нажимная гайка.

из водите льностъ насоса умень­
шается. В  ведущ ую  шестерню 
запрессован стальной вал со 
шпонкой. Другой конец вала 
снабжен муфтой для соедине­
ния о приводом насоса. Во  впа­
динах зубьев Bi целях уравне­
ния давлений на шестерню про­
сверлены1 сквозны е отверстия, 
проходящие через центр вала 
и выходящ ие в  противополож­
ные впадины зубьев.

Ведомая шестерня насоса 
изготовлена из того ж е мате­
риала и! имеет т е  ж е размеры, 
что и ведущ ая шестерня. Ш е­
стерня свободно вращ ается на 
оси; для пред упреждения про­
ворачивания оси в р  гнездад 
крышки в  последней 
д ве  заточки и штифт, вставлен­
ный и отверстие крышки и©' то­
рец ос1и. Уравнивание давлений 
на шестерню обеспечивается 
двумя отверстиями на оси, сов'- 
падающими с отверстием1 во 
впадине зуба (рио. 76).

Перед пуском насос запол­
няется перекачиваемой ж идко­
стью  и только после этого
приводится в действие.

Шестерни испытывают д ва  вида давлений; давление жидкости 
на шестерню и, как . во всякой зубчатой передаче, давление зуба на 
зуб. Ведущ ей шестерней действие этих давлений передается на 
грундбукоу, а ведомой— на поверхность оси ведомой шестерни. 
Поэтому эти детали наиболее подвержены износу.

Охлаждение и смазка! опор в насосе производятся непосредст­
венно перекачиваемой жидкостью . Ж идкость под давлением В' 
корпусе проходит вдоль грундбуксы и затем отсасывается через 
канал снова bi яасоо.

Н асос устанавливается на специальную раму и крепится к ней 
четырьмя болтами. Соединение насоса с  коробкой включения о с у  
ществлено с помощью эластичной му|фты, не допускающей появле­
ния дополнительных нагрузок на вал на'соса bi случае неточной у с ­
тановки. Однако установка , насоса должна быть произведена до­
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с. та точно' точно. Точность установки необходимо проверять прово­
рачиванием насоса вручную; при этом наблюдают, нет ли переко­
сов:. Присоединяя к насосу -трубопровод, надо не допускать пере­
тяжки, так как последняя может привести к перекосу насоса.
А неправильный монтаж и пе- 
рекоо вызываю т заедание ше­
стерен и быстрый износ д е­
талей.

Д ля предупреждения чрез­
мерного повышения давления 
в: случае внезапного закрытия 
запорных вентилей или револь­
верных кранов! насос снабжен 
редукционным клапаном, кото­
рый помещ ается -в приливе пе­
редней крышки насоса (рис. 
73).

(Клапан -притерт к -седлу и 
постоянно прижимается к не­
му пружиной, упирающейся 
одним концом! в  клапан, дру­
гим —' в  нажимную тайку, р е ­
гулировка клапана производит­
ся подвертыванием или отвер­
тыванием гайки о таким расче­
том, чтобы п-ри давлении св ы ­
ше 2 ,5— 3 ат клапан, преодо­
левая усилие -пружины, -прилод-

Рис. 74. Крышка насоса с сальником.

1— крышка; 2— грундбукса ведущего
вала; 3— винт; 4— ведущий вал; 5—  

шпилька; 6— фланец; 7— гайка.

ниманся и- соединял области -нагнетании и всасывания насоса.
При открытии редукционного- клапана насос перестает засасы ­

вать горючее, а перегоняет его внутри корпуса из области нагне­

тании в область -всасывания. При открытии кранов или запорных 
пенни лей давление в  системе трубопроводов и насосе понижается. 
Клапан силой пружины прижимается к с е д л у ,. закрывая перепуск-
8 Срадотва механизации 113



ной канал, перекачка горючего внутри корпуса прекращается, м 
нормальная работа насоса восстанавливается.

Необходимо всегда следить за правильной [регулировкой клапа­
на. Если пружина редукционного клапана зажата доотказа, то кла­
пан не работает; ото ibi случае закрытия краноЬа трубопровода мо­
жет вызвать аварию. Если пружина затянута слишком слабо, то 
насос не подсасывает и не подает горючего bi нагнетательный пат­
рубок. Поэтому, если насос перестал подсасывать, необходимо 
подтянуть пружину нажимной гайкой и сжать ее, но не более, чем 
это необходимо для нормальной работы насоса. Насос может o r

Рис. 76. Ведомая шестерня насоса с осью.

казать в работе и в том случае, если между клапаном и седлом по­
пали механические примеси, не дающие возможности клапану плот- 
но прилегать к седлу.

При всяком перерыве в работе насоса более чем иа одни сут­
ки, а при морозе каждый раз после работы насоса необходимо:

а) слить остатки горючего из насоса через спускной кран;
б) провернуть насос на малых оборотах в течение 0,5 мин.
Ни в коем случае не допускается длительная работа насоса 

при закрытых кранах трубопровода или на сухой вакуум, так как 
это неизбежно вызовет перегрев наСоса и заедание втулок. При 
обнаружении шума в шестернях насоса необходимо немедленно 
прекратить работу, открыть переднюю крышку насоса или совер­
шенно разобрать его и проверить, исправны ли детали.

В процессе работы насоса смазка его осуществляе-йся перекачи­
ваемой жидкостью, и особой смазки не требуется.

Ручной насос Гарда № 4
Ручной насос Гарда № 4 (рис. 77) служит запасным заправоч­

ным средством на случай повреждения механического насоса. Кро­
ме этот, ручной насос применяется для предварительной заливки 
механического насоса и для откачки1 остатков горючего из трубо­
провода и шлангов. Расположен он над площадкой с  правой стсг 
роны цистерны и крепится к ней на кронштейнах болтами; 
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Рис, 77. Насос Гар д а (общ ий вид).

V v \ j A ^ 0 £  (J?0/vO <^v,

I |Л|'(Ю Г'/фД/i ■ iriQ'puMiumO'ft (рис. 78 и 79). В  чугунном цилинд- 
iiiiiMOin/Ho’rc.ti Aim чугунных поршня о уплотнительными кольца- 

Поршии 'Соединены между 'Собой стержнем с шейкой и имеют

Рис. 78. Н асос Гарда (разрез).

I корпус насоса; 2— поршни; 3— стержень с  шейкой; 4— ролик; 5—-всасываю­
щий клапан; 6— нагнетательный клапан; 7— клапанная коробка; 8— всасываю­
щий патрубок; 9— нагнетательный патрубок; 10— мотыль; (1 — рукоятка; 12 и 

13— спускные пробки; 14— передняя крышка корпуса иасооа.
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возвратно-поступательное движение в цилиндре. В  шейке стержня 
сделана полукруглая выемка, в  которую входит ролик мотыля. К 
корпусу насоса' присоединяются на болтах две  ̂золотниковые короб-, 
ки, Bi которых установлено' aioi два клапана. ’Нижний клапан слу­
жит для перепуска нагнетаемого горючего в цилиндр насоса, а 
верхний — для перепуска горючего из цилиндра насоса в верхний 
нагнетательный патрубок.

Рис. 79. Детали насоса Гарда.
2—поршни; 4—ролик; 5 и 6—клапаны; 7—кла­
панная коробка; 10—мотыль; 11— рукоятка; 14— 

передняя крышка корпуса насоса.

Качанием рукоятки, насаженной на квадрат оси, мотыль приво­
дится в возвратно-поступательное движение и посредством ролика 
ведет за собой поршни в ту и другую сторону.

При движении поршня к центру! от его крайнего положения в 
определенной части цилиндра создается вакуум, под действием ко­
торого открывается нижний перепускной клапан; верхний клапан 
под действием того же вакуума и собственного веса плотно при­
жимается к седлу. 1

Перекачиваемое горючее через приемный шланг поступает во 
всасывающий патрубок, а оттуда через нижний канал корпуса и 
золотниковую коробку проходит в пустую ча'сть цилиндра и запол­
няет его. Как только пустая часть цилиндра заполнится горючим 
и вакуум уничтожится, клапан под действием собственного веса 
опустится на седло и перекроет выход горючему из цилиндра.

При обратном движении поршня под давлением вытесняемого 
из цилиндра горючего поднимается верхний клапан, и горючее из 
цилиндра поступает в верхний канал корпуса насоса, а оттуда че­
рез нагнетательный патрубок в шланг. Правая и левая стороны на­
соси симметричны и действуют так, что, «в то  время как в  одной 
части цилиндра горючее всасывается, из другой части цилиндра 
происходит вытеснение уже засосанного горючего.

Производительность насоса равна примерно 60 л при 60 кача­
ниях bi минуту.

После окончания работы все остатки горючего должны быть 
полностью слить! из насоса. Это необходимо, чтобы избежать ржа- 
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вле-нйя, а в холодное время и замораживания цилиндров в случае 
попадания bi них вместе с горючим воды.

Для опорожнения насоса служат три отверстия: одно отвер­
стие расположено в центральной части насоса— для слива жидко­
сти из пространства под шейкой между поршнями (под рукоят­
кой); два отверстия расположены внизу золотниковых коробок.

Электрооборудование

Электрооборудование бензозаправщика ЗИС-5 состоит из:
1. Системы зажигания:

а) индукционная катушка! (бобина);
б) прерыватель-распределитель;
в) провода высокого напряжения на свечи и от бобины на

распределитель.
2. Осветительной и сигнализационной установки:

а) две передние фары;
б) задний номерной фонарь;
в) осветительная лампа на щитке;
г) гудок;
д) сигнал «стоп» в заднем фонаре.

.'I. Управляющей и контрольной арматуры:
а) распределительный щиток-переключатель;
б) амперметр;
и) пнн<>нHid:и гудка {та руле);
г) выключатель «пои»,

4, Источников тока и стартера (самопуска):
а) динампмантна;
б) аккумулягорная батарея;
в) стартер,

б I |рНВ1|Д11В.
11|М1Иодл1 соединены п общие оплетки, за исключением стартер­

ных, каждый h i которых о т д е л ь н о  бронирован (провод на массу мо­
жет быть голым).

Действие тесте мы электрооборудования описано выше (стр. 31).

П ротивопожарное оборудование
Дли обеспечения безопасности при работе шасси БЗ-ЗИС-5 за- 

и'мляегси о помощью цепи, прикрепленной к подножке.
Дли рун км ши пожара БЗ'-ЗИ'С-5 снабжен двумя пенными огне- 

IушиiiviHMii типа «Богатырь» № 3', установленными на специаль­
ных игр он штейн ах с  боков кабины. Кроме этого, во всех отвер­
стиях цистерны, сообщающихся непосредственно с внешней средой, 
пред усмотрены 1трот1Ивювзрыв1Ные трубки БК- Глушитель мотора 
вынесен впереди радиатора.

П р о т  и в о в е р ы в н ы е  п р е д о х р а н и т е л ь н ы е  т р у б к и  
с и с т е м ы  Б а г р и н а-К а м е н с к о г о  (БК)

Противовзрывные трубки БК служат для предохранения от 
взрыва паров бензина bi цистерне, не допуская попадания пламени
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во внутрь цистерны. Каждая трубка БК состоит 
ив трех концентрических трубок, вставленных од­
на Bi другую; bi стенках каждой трубки имеются 
отверстия — прорези (рис. 80).

Трубки изготовляются из листового железа 
толщиной от 0,4 до 0,6 мм и освинцовываются. 
Один конец каждой трубки открыт и имеет фальц 
(отгибку), а другой конец заделывается наглухо 
доньгшком. 'Вставленные одна и другую трубки 
имеют зазор' между стенками до 1,5 мм. Прорези в 
трубках расположены в шахматном порядке, т. е. 
вырезы внутренней и наружной трубок совпадают, 
вырезы же средней трубки находятся посредине 
между прорезями наружной и внутренней трубок.

Действие трубок БК основано на принципе по­
глощения большой поверхностью металла тепла 
взрывной волны и расщепления ее на отдельные 
затухающие потоки. Пламя, проходя 'между стен­
ками трубок, должно четыре раза переменить на­
правление движения; отдав при этом теплоту, оно 
потухает, не проникнув внутрь цистерны. Кроме 
того', #  случае пожара или нагрева цистерны пары 
бензина с  большой скоростью устремляются через 
зазоры трубки и, уменьшая тем самым относитель­
ную скорость проникновения взрывной волны, уве­
личивают время поглощения тепла.

Каждая бензоемкость, в частности цистерна, 
Рис. 80. особенно пустая или заполненная не доверху, пред- 

Противовзрывные ставляет собой заряд смеси паров бензина с  возду- 
трубюи БК. хом, легко взрывающейся при попадании в нее 'Пла­

мени или искры. Поэтому большая и малая на­
ливные горловины, спускной трубопровод цистерны, предохрани­
тельный клаНав и сПускной трубоПро1вюд отстойника' 1обо|рудю|ва|ны 
трубками БК< . , Г-

В большой наливной горловине размещены четыре трубки БК- 
Каждая из них установлена своим фланцем1 в ниппеле днища кор­
пуса горловины и крепится бронзовым нажимным кольцом.
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ЭКСПЛОАТАЦИЯ И УХОД ЗА БЗ-ЗИС-5 

Общие указания

При получении бензозаправщика с завода, прежде чем пустить 
его в эксплоатацию, необходимо осмотреть и проверить исправ­
ность и комплектность епецоборудования, а также состояние дви­
гателя и шасси.

При проверке епецоборудования необходимо: 
а) обратить особое внимание на герметичность всех фла'нцевых 

и шланговых соединений и исправность прокладок в них;
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