
т а



НОВЫЕ
СОВЕТСКИЕ АВТОБУСЫ

А. 11. Сперджев,
начальник отдела автобусов 

ЦКБ Министерства автомобиль­
ного транспорта и шоссейных 

дорог СССР

J I О ПО СЛЕДНЕГО врем ени автобус- 
I ный парк наш ей страны  состоял в 
I  основном  из го р о д ски х  автобусов 

ЗИС-155, снятых с производства  
автобусов ЗИС-154 и м алоем ких автом о­
билей П АЗ-651, предназначенны х глав­
ны м  о б р а зо м  не для пассаж ирских, а 
для специальны х и служ ебны х п е р е ­
возок.

К ко н ц у  1955 года автобусы  ЗИС-155 
составляли бол ее  двух третей всего  
а втоб усн ого  парка  о б щ е го  пользования. 
Ф актически  для уд овл етворения н уж д  
го р о д с к о го  транспорта  и м е ж д у го р о д ­
ных соо б щ е ний  автом обильная п р о м ы ш ­
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спинками, по д го л о вн и ка м и  и п о д л о ко т­
никам и. П о ж ел ани ю  пассаж иров, спинки 
и п о д уш ки  кресел  сво б о д н о  м о гут  уста­
навливаться в разны е по ло ж е ния . 
Д елается это с п о м о щ ь ю  не б о л ьш о го  
ры чаж ка , р а сп о л о ж е н н о го  у  п о д л о ко т­
ника. Для то го  чтобы  в но чно е  врем я 
каж ды й пассаж ир м о г читать, не меш ая 
соседям , п р е д усм о тр е н ы  плаф оны  инди­
вид уал ьного  освещ ения (кр о м е , р а зу­
меется, потолочны х плаф онов о б щ е го  
света). Багаж  в п а ссаж и рско м  салоне 
сове р ш е н н о  не заним ает места. О н р а з­
м ещ ается в шести отсеках, ко то р ы е  на­
ходятся п о д  п о л о м  на у д о б н о м  для
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Рис. 1 Общая компоновка автобуса ЗИС-127

ленность выпускала тол ько  один тип 
автобуса, и м е ю щ е го  к том у ж е  не м ало 
сущ ественны х недостатков.

М е ж д у  тем, задачи, поставленны е 
п е р е д  автом обильны м  тр а н сп о р то м  в 
Д ирективах XX съезда КПСС по  ш естой 
пятилетке, —  увеличить объ ем  п е р е ­
в о зо к  в 2 раза, в том  числе пе ревозки  
автобусам и в 3,5 раза —  настоятельно 
тр е б ую т расш ирения типаж а эксплуати­
р уе м ы х в стране автобусов, создания 
целой гам м ы  ко н стр укц и й  автобусов, 
ко то р ы е  м о ж н о  бы ло бы эф ф ективно 
использовать в соответствии с различ­
ны м и ко н кр е тн ы м и  условиям и п а сса ж и р ­
ских п е р е в о зо к .

Сейчас советские ин ж е н е р ы  ско н ­
струировал и  н е скол ько  новы х м оделей 
автобусов. Из них следует п р е ж д е  всего 
назвать автобус ЗИС-127, п р оизвод ство  
к о т о р о го  уж е  начато. Э то первая отече­
ственная кон стр укц и я  автобуса, п р е д ­
на значенн ого  специально для ско р о ст­
ных м е ж д у го р о д н ы х  пассаж ирских п е р е ­
возок. О н им еет б ага ж н о е  отделение, 
два отопителя, радио, раздельны е пла­
ф оны  освещ ения и п р очи е  типичны е 
атрибуты  д а л ьн е р е й со во го  транспорта, 
не го во р я  у ж е  о м о щ н о м  ф о р си р о в а н ­
ном  двигателе.

Ц ельном еталлический несущ ий кузов  
ва го н н о го  типа это го  автобуса о б о р у д о ­
ван ш естнадцатью  м ягким и  д вухм естны ­
ми сид е ниям и-кресл ам и  с вы соким и

п о гр узки  ур о вн е  и н а д еж но  изол иро ва­
ны от пыли и влаги. Для л егких вещ ей, 
необхо д им ы х в путеш ествии, а та к ж е  для 
голо вн ы х у б о р о в  в салоне им ею тся 
сетки.

Зим ой автобус обогревается  двум я 
отопителям и, из ко то р ы х один (задний) 
подает нагреты й воздух по специальны м  
к о р о б а м  вдоль стен кузова, а д р уго й  
осущ ествляет о б о гр е в  кабины  водителя 
и л обовы х стекол.

Кабина водителя вынесена за п е р е д ­
н ю ю  ось. Э то стало в о зм о ж н ы м  б л а го ­
даря зад нем у р а сп о л о ж е н и ю  двигателя, 
к о то р о е  дает и д р уги е  преим ущ ества  —  
ум еньш ается ш ум , от­
работавш ие газы не 
п р о н и ка ю т в пасса­
ж и р ско е  по м ещ ение , 
более уд о б е н  п о д хо д  
к двига те лю  и а грега ­
там силовой пе р е д а ­
чи и т. д.

О бщ ая ком п о н о вка  
автобуса ЗИС-127 п о ­
казана на рис. 1.
Д вухтактны й ф о рси- А 
рованны й дизельны й ьц 
двигатель 1 р а сп о л о ­
ж е н  в м ото отсеке , п о ­
п е р е к  оси кузова (как 
у автобуса ЗИС-154).
К рутящ ий м ом е нт пе­
редается четы рехсту-

пенчагой ко р о б к е  перед ач  2 через сухое 
о д н о д и ско во е  сцепл ение  с гид р авл иче­
ским  п р и во д о м  управления. На вы ход­
ном  ко н ц е  в то р и ч н о го  вала к о р о б к и  п е ­
редач п р е д усм о тр е н а  спиральная ш е­
стерня угл овой  перед ачи  3, с п о м о щ ь ю  
ко то р о й  кр утящ ий  м ом е нт передается 
через ко р о тки й  карданны й вал 4 на глав­
ную  п е ред ачу  зад него  м оста 5. В м о то ­
отсеке ра зм ещ аю тся  такж е р а д и а то р  13 
и аккум ул яторная батарея 12. У правле­
ние к о р о б к о й  пе ред ач  с места водителя 
осущ ествляется р ы ча го м  п е р е кл ю ч е ­
ния 10 с п о м о щ ь ю  д л и н н о го  вала 14 на 
ш арнирах.

Топливный бак 6, ем ко стью  в 250 л, 
по м ещ е н в сре д не й  части автобуса, р я ­
д о м  с багаж ны м  отсеком .

П ередний м ост 7, так ж е  как и зад­
ний, подвеш ен на полуэллиптических 
рессорах, концы  ко то р ы х заж аты  в р е ­
зиновы е п о д уш ки . Такое крепление зна­
чительно повы ш ает м ягкость  подвески  и 
при  этом  отпадает не обхо д им ость  см аз­
ки этих сочленений.

На перед ней  и задней осях установ­
лены гидравл ические  ры ча ж н ы е а м о р ­
тизаторы  д в о й н о го  действия; на п е р е д ­
ней оси, к р о м е  того , имеется стабилиза­
то р  п о п е р е чн о й  устойчивости. Все это 
способствует р о в н о м у  и м я гко м у  ход у ав­
тобуса на вы соких скоростях, исклю чает 
возм ож ность  раскачивания автобуса и 
ум еньш ает крен его  на по во ро та х.

Безопасность движ ения обеспечивает 
такж е  и вы бранная ко н стр укто р а м и  си­
стема р а зд е л ьн о го  п р иво д а  то р м о зо в  
на п е р е д н ю ю  и за д н ю ю  оси автобуса. 
У стройство  пн евм атического  п р иво д а  
то р м о зн о й  системы таково, что при на­
ж атии ш о ф е р о м  на то р м о з н у ю  педаль 
в действие приводятся два тор м о зн ы х 
крана, каж ды й из котор ы х получает 
сжатый воздух от отдельны х ре сиве ро в  
с обратны м и клапанами, во зд е й ствую ­
щ ий на тор м о зн ы е  кам еры  11. Б лагодаря 
этом у при по вр е ж д е н и и  како й -л и б о  ча­
сти пневм атической то р м о зн о й  системы 
из строя м о гут  выйти тор м о за  тол ько  ка ­
ко й -л и б о  од ной  оси, а д р уги е  буд ут д е й ­
ствовать. Н епосредственно  на заднем  м о ­
сту предусм атривается ещ е м еха ниче­
ский то р м о з  с руч н ы м  п р и во д о м  9.

Н овинку представляет собой  усили­
тель руля 8. Усилие на ш турвал руля 
является лишь ком андны м , возд е йствую ­
щ им  на следящ ий м еханизм  усилителя, 
котор ы й  им еет гидравлический  п р и во д  
и осущ ествляет п о во р о т  колес. Такой 
гидроусилитель зам етно облегчает труд  
водителя автобуса и повы ш ает н а д е ж ­
ность движ ения, в особ ен ности  при па­
дении давления в перед них ш инах.

Рис. 2. Автобус ЛАЗ G95 «Львов»
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На л о б о во й  части кузова  автобуса 
вверху установлен м ощ ны й п р о ж е кто р , 
освещ аю щ ий д о р о гу  на расстоянии 
200 м. М е сто  водителя и пассаж ирский  
салон разделены  стеклянной п е р е го р о д ­
кой, которая  на ночь закры вается плот­
ны ми ш торам и.

Техническая характеристика  автобуса 
ЗИС-127 позволяет считать, что по  
основны м  парам етрам  он не уступает 
соврем енны м  м е ж д у го р о д н ы м  автобу­
сам, экспл уатирую щ им ся  за р у б е ж о м . 
Д вигатель Я АЗ-206-Д , установленны й на 
автобусе, развивает м ощ ность в 180 л. с. 
при  2000 о б /м и н , а при 1000 о б /м и н  
им еет м аксим альны й крутящ ий м ом ент 
78 кгм . С обственны й вес автобуса равен 
9500 кг. М аксим альная скор ость  —  
100 км /час. Н аим еньш ий ра д иус  п о в о р о ­
та —  11 м. Габаритны е р а зм еры  —  
10 200 м м  (длина) X  2650 м м  (ш ирина) X  
X  3015 м м  (вы сота); база —  5600 м м , к о ­
лея —  2180/1940 м м . Р азм ер ш ин —  
320— 20.

На базе  кузова и хо д о в о й  части 
м е ж д у го р о д н о го  автобуса ЗИС-127 
спр оектирован  и новы й автобус ЗИС-129, 
предназначенны й для эксплуатации в 
го р о д ски х  условиях. П о внеш нем у виду

он отличается от своего  собрата  лишь 
наличием  двух четы рехстворчаты х д в е ­
рей, од н а ко  в ко н стр укц ии  е го  имеется 
целый р я д  сущ ественны х изм енений, 
о п р е д е л яю щ и хся  е го  целевы м  назначе­
нием .

П р е ж д е  всего  это касается двигателя. 
В м о то отсеке  автобуса разм ещ ается 
ка р б ю р а то р н ы й  восьм иц илинд ровы й
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V -о б р а зн ы й  двигатель м о щ ­
ностью  в 180 л. с. с р а б о чи м  
объ ем о м  о ко л о  7 л. На авто­
б усе  пр им ене ны  соврем енная 
гидравлическая трансм иссия и 
угловая передача , аналогич­
ная пе ред аче  ЗИС-127. К оли­
чество м ест в кузо ве  —  65 
(из них для сидения 40), т. е. 
больш е, чем  на ранее  вы пу­
скавш ихся отечественны х авто­
бусах.

В 1956 го д у  в го р о д а х  стра­
ны появятся пе рвы е  авто­
бусы  Л А З -695  (рис. 2), вы пу­
скаем ы е Л ьвовским  автобус­
ны м  завод ом . Э тот, то ж е  весь­
ма ем кий, вм ещ аю щ ий  д о  пя­
тидесяти пяти пассаж иров цель­
ном еталлический автобус ва­
го н н о го  типа спр оектир ован  на 

базе  агрегатов и хо д о во й  части автобуса 
ЗИС-155, но  ко м п о н о вка  е го  полностью  
изм енена, а кузов  представляет собо й  
сове р ш е н н о  н о вую  ко н стр укц и ю .

С варной м еталлический каркас кузова  
автобуса «Львов» вы полнен из тр у б  че­
ты р е хуго л ь н о го  сечения и облицован 
листовы м  м еталлом . В нутренняя отдел­
ка (рис. 3) вы полнена эф ф ектно, но  
эко н о м н о : п о то л о к  обл ицован  кар кас­
ны м  картоном , о ко н н ы е  переплеты  
оклеены  дерм атином , п о д око нна я  п о л о ­
са вы полнена из д ю р а л ю м и н и я , ниж няя 
панель —  из полированной  ф анеры . С о ­
четание гнуты х ды м чаты х о ко н  вер хн е го  
света с уд а чно  ра зм ещ е нн ы м и м естам и 
для сидения (ко то р ы х имеется тридцать 
четы ре) придает п а сса ж и р ско м у салону 
ую тны й вид. Задняя дверь автобуса за­
п р оекти р ована  четы рехстворчатой, от­
кр ы ваю щ е йся  внутрь, пе р е д н яя  —  д вух­
створчатой. О ткры вание  и закры вание 
входной  и вы ходной д ве р е й  осущ ест­
вляется пневм атическим и м еханизм ам и 
п о р ш н е в о го  типа, р а сп о л о ж е н н ы м и  по д  
п о д н о ж ка м и . О бе  п о д н о ж к и  по м ещ е ны  
внутри  кузова.

П о л уче н и ю  просты х, приятны х для 
глаза внеш них ф о р м  автобуса «Львов»

весьм а способствова­
ли удачны й п о д б о р  
и р а зм е щ е н и е  око н . 
Л о б о в ы е  и б о ко в ы е  
гн уты е  ветро вы е  стек­
ла, гл ухие  п р о з р а ч ­
ны е задние окна  и 
о со б е н н о  р а сп о л о ­
ж е н н ы е  п о  скату к р ы ­
ш и гнуты е окна из 
д ы м ч а то го  плексигла­
са —  все это состав­
ляет своео б ра зны й  
ансамбль, п р и д а ю щ и й  
автобусу нарядность 
и н е к о то р у ю  «воз­
душ ность» . М е сто  во ­
дителя о т го р о ж е н о  от 
салона кабиной, тож е  
вы полненной из стек­
ла.

Вентиляция кузо ва —  
пр иточная ; свеж ий возд ух  по д вод ится  
Как и з -п о д  пола, так и ч е р е з  специаль­
ные вентиляционны е л ю ки  в кры ш е.

О топление  в автобусе  «Львов» о сущ е ­
ствляется отдельны м  отопителем , р а б о ­
таю щ им  на дизе льн ом  топливе, или от 
систем ы  охлаж дения двигателя. Теплый 
возд ух  подается в салон п о  каналу, рас­
п о л о ж е н н о м у  под  полом .

На несущ ее основание каркаса кузова 
м о н ти р ую тся  все основны е агрегаты  и, 
в частности, ка р б ю р а то р н ы й , ф о р с и р о ­
ванный двигатель ЗЙС-120, м еханическая 
пятиступенчатая треххо д ова я  ко р о б к а  
передач, трубчаты й откры ты й кард ан­
ны й вал и т. д.

Д вигатель р а сп о л о ж е н  в задней ча­
сти автобуса. Здесь ж е, в м отоотсеке , 
по д  полом  р а сп о л о ж е н  топливны й бак 
е м ко стью  150 л.

П одвеска  автобуса —  р е с с о р н о -п р у ­
ж инная; че ты ре  п р о д о л ь н ы е  полуэллип- 
тические р е ссо р ы  и восем ь к о р р е к ти ­
р у ю щ и х  п р уж и н  р а б о та ю т на перед ней  
и задней осях совм естно  с а м о р ти за ­
тора м и . На обеих осях перед ача  тол ­
к а ю щ е го  усилия и восприятие  реактив­
н о го  м ом ента пр оизвод ится  ре ссора м и  
и п р уж ин ам и .

Д вигатель ЗИС-120, установленны й на 
автобусе «Львов», развивает м аксим аль­
н ую  м ощ ность в 120 л. с. при 
2800 о б /м и н . С обственны й вес автобу­
са —  5800 кг, с н а гр узко й  9800 кг. Габа- 
ритны е р а зм е р ы  —  8800 м м  (длина) X  
Х 2 5 0 0  м м  (ш ирина ) Х 2 8 6 0  м м  (вы сота). 
Н аим еньш ий р а д и ус  п о во р о та  —  8,5 м  
п р и  п о во р о те  вправо  и 8,3 м  —  при  п о ­
во р о те  влево.

Н а р я д у  с автобусам и б ол ьш ой е м к о ­
сти, предназначенны м и для эксплуата­
ции в кр уп ны х го р о д а х  и на м е ж д у го ­
р о д н ы х линиях, стране нуж н ы  такж е  
автобусы  м алой ем кости . О пы т по казы ­
вает, что планы п е р е в о зо к  пассаж иров 
часто не вы полняю тся по пр ичине  пл о ­
х о го  использования вм естим ости экс­
плуатируем ы х автобусов. Так, в ср е д н е м  
по  всем  автом обильны м  хозяйствам  
М инистерства  авто м о б и л ьн о го  тр а н сп о р ­
та и ш оссейны х д о р о г  СССР коэф ф и­
циент использования вм естим ости авто­
бусов составил в 1955 го д у  0,67, что 
нельзя, разум еется, признать уд о вл етво­
рительны м .

Д ля каких н у ж д  н е о б хо д и м  автобус 
м алой емкости?

В о-первы х, для эксплуатации на го ­
р о д ски х  линиях с неинтенсивны м  пас­
са ж и р о п о то ко м . С очетание вы соких п о ­
казателей работы  автобусны х па р ко в  с 
интересам и о б сл уж и в а е м о го  населения 
м о ж е т  быть д о сти гн уто  в д а нно м  случае 
тол ько  путем  вы пуска на л инию  д о ста ­
то ч н о го  количества м алоем ких автобу­
сов; в п р о ти вн о м  случае л иб о  авто­
бусы  буд ут эксплуатироваться с низким  
коэф ф ициентом  использования вм ести­
мости, л иб о  пассаж иры  буд ут вы н уж д е ­
ны п о д о л гу  ж дать автобуса на оста­
новках.

В о-вторы х, автобусы  м алой ем кости  
незам еним ы  при эксплуатации на боль­
ш инстве п р и го р о д н ы х  линий и в усл о ­
виях м е ж д у го р о д н ы х  п е р е в о зо к  на м а­
лы е расстояния. И спользование малых 
автобусов и здесь откры вает ш и р оки е  
во зм о ж н о сти  для улучш ения граф ика 
движ ения п а сса ж и р ско го  тран спо рта  и 
улучш ения те хн и ко -эко н о м и че ски х  по ка ­
зателей е го  работы .

В этой связи весьм а о тр а д н о  конста­
тировать появление нескольких новых 
отечественны х ко н стр укц и й  автобусов 
м алой ем кости, созданны х на базе стан­
дартны х агрегатов  автом обилей, ко то ­
ры е вы пускает Гор ько вски й  автозавод 
им ени М о ло то ва .

Так, х о р о ш и е  результаты  показал на 
испытаниях вы пущ енны й П авловским



вы полнен из бакелизи- 
ро ва нн ой  ф анеры  тол­
щ иной  15 м м , по кры т 
л инол еум ом , а по то ло к 
окл ее н  б язью  и о к р а ­
ш ен белой нитр о кр а ско й .

Д ля освещ ения салона 
п р е д усм о тр е н о  десять 
плаф онов; в качестве 
стекол для них прим ене­
ны рассеиватели по д ­
ф арников автом обиля 
ЗИ М -12.

У становка во всех у г­
лах кузова  гнуты х у гл о ­
вых стекол  дает х о р о ­
ш ую  к р у го в у ю  о б з о р ­
ность для пассаж иров.

П риточная вентиляция

кузова  автобуса РАФ-251 
обеспечивается .двум я 
забо рн икам и , установ­
ленны м и све р ху  в п е р е д ­
ней части кры ш и. Водитель р е гул и р уе т  
пр и то к  возд уха  с п о м о щ ь ю  ры ча гов  
управления вентиляционны м и за б о р н и ­
ками.

В кабине водителя автобуса РАФ -251, 
п о д  щ итом  п р и б о р о в , ра зм ещ е н  р а д и о ­
пр и е м н и к  «М осквич», динам ик к о то р о го  
вы несен в пассаж ирский  салон. А нтенна 
пр ием ника  п р о хо д и т  вдоль кры ш и авто­
буса, по  ее  сер ед ин е .

К онструктивны е изм енения в стандарт­
ном  ш асси автом обиля ГАЗ-51 пр и  его  
использовании п о д  автобус РАФ-251 со ­
стоят п р е ж д е  всего  в том , что рам а 
автом обиля значительно удлинена спе­
ре д и  и сзади. Э то  изм енило соответст­
венно м о н та ж  и кре пл ение  ряда а гр е ­
гатов: рул евая  кол он ка  автобуса значи­
тельно уко р о че н а , см ещ ена впер ед  и 
поставлена почти вертикально ; педали 
п р иво д а  сцепления, н о ж н о го  то р м о за  и 
акселератора, а такж е  ры ча ги  п е р е к л ю ­
чения к о р о б к и  перем ены  пе ред ач  и 
р у ч н о го  то р м о за  вы несены  вперед ;
в систем у пр и во д а  сцепления, а та кж е  
н о ж н о го  и р у ч н о го  то р м о зо в  введены  
со о тве тствую щ и е  удлинители. У пр авле­
ние к о р о б к о й  перед ач  —  дистанционное , 
с п о м о щ ь ю  д вух  качаю щ ихся кулис,
соединенны х трубчаты м и тягам и. П е р е д ­
ние р е ссо р ы  автобуса усилены , так как 
н а грузка  на п е р е д н ю ю  ось по сра вн е­
нию  с автом обилем  ГАЗ-51 значительно 
увеличивается.

На автобусе  РАФ-251 устанавливается
стандартны й двигатель ГАЗ-51 без ка­

ких-л ибо  сущ ественны х 
кон стр уктивн ы х и зм ен е­
ний. Д вигатель р а сп о л о ­
ж е н  в ка б ин е  водителя 
и изол ирован  п л о тн о  за­
кры ваю щ и м ся  кап отом . 
Д о ступ  к о сн овны м  у з ­
лам  двигателя, а та кж е  к 
р а д иатор у, а ккум ул я то ­
р а м  и р е си ве р а м  пнев­
м осистем ы  управления 
д верьм и кузова  в о зм о ­
ж е н  как сн а р уж и  (чере з 
специальны й л ю к  в п е ­
ре д н е й  части п р а в о го  
борта), так и из кабины  
(с места водителя). • 

О бщ ая вм естим ость 
1 р и ж с к о го  автобуса  —

. .4 Тр Ид ц аТЬ м ест, из них
двадцать два для сиде-

Автобус Сочинского автотран 
спортного управления

ния. А в то б ус  развивает пр и  по л ­
ной н а гр узке  скор ость  д о  70 км /час. 
Радиус е го  действия по  ш оссе пр и  од ной  
заправке  равен 350 км . С обственны й вес 
автобуса составляет 4040 кг, габаритны е 
р а зм еры  т—  6680 м м  (длина) X  2365 м м  
(ш ирина) X  2770 м м  (вы сота).

Д ля экскурси й  и м е ж д у го р о д н ы х  
соо б щ е ний  в разны х районах страны  
созд ан весьм а уд о б н ы й  откры ты й авто­
бус, вы пускаем ы й С очинским  автотранс­
по ртны м  управлением . А в то б ус  (рис. 6) 
спр оекти р ован  та кж е  на базе изм ен ен­
н о го  ш асси ГАЗ-51, к о то р о е  н е ско л ько  
удл ине но ; это по зво л и л о  у д о б н о  р а з ­
местить в о ткр ы то м  салоне автобуса 
двадцать пассаж иров. Кузов автобуса 
состоит из каркаса см еш анной к о н с тр у к ­
ции (д ере во , м еталл) и м еталлической  
о б л и ц о вки  (стальной лист). К р о м е  пе­
р е д н и х  стоек в е тр о во го  стекла, о б р а ­
зую щ и х рам у, на к о то р у ю  натягивается 
тент, никаких стоек больш е нет, так как 
нет в кузо ве  и б око вы х стекол. П е р е д ­
нее ветро во е  стекл о  состоит из че ты рех 
секций, две  из ко то р ы х  (кр а й н и е ) вы ­
полнены  гнуты м и —  это улучш ает о б з о р ­
ность и способствует ул учш е н и ю  внеш ­
н е го  вида м аш ин. На случай д о ж д я , а 
та кж е  для защ иты  от пр ям ы х л учей  
солнца п р е д усм о тр е н  уб и р а ю щ и й ся  
тент. К п е р е д н и м  стойкам  в е тр о во го  
стекла п р и м ы ка ю т с обе их сто р о н  н из­
кие ф и гурны е  стекла, п р е д о х р а н я ю щ и е  
водителя и сидящ их впер ед и  пассаж и­
р о в  от п р я м ы х п о то ко в  пы ли и м о ш ­
кары , часто встречаю щ ейся  на ю го . 
А в то б у с  им еет о д н у  д вер ь , о ткр ы ва е ­
м у ю  водителем  с п о м о щ ь ю  п р о с то го  
р ы ч а ж н о го  м еханизм а.

О писанны й автобус развивает скорость  
д о  70 км /ча с  и им еет р а д и ус  действия 
при  од ной  зап равке  б ен зобака  о к о л о  
400 км . Вес е го  —  2900 кг. Габаритны е 
р а зм е р ы  —  6170 м м  (длина) X  2360 м м  
(ш ирина) X  2370 м м  (вы сота). Высота 
автобуса п о  б о р ту  (б е з  тента) равна 
1520 м м, а вы сота в п р о х о д е  м е ж д у  си­
д ениям и (п ри  н а кр ы то м  тенте) —  
1440 м м .

Н овы е автобусы  по  м е р е  внед рения 
их в н а р о д н о е  хозя йство  позволят зна­
чительно повы сить эф ф ективность и 
экон ом ичн ость  п е р е в о зо к  и тем  сам ы м  
б уд ут  способствовать вы п ол нен ию  р а ­
ботникам и автотранспорта  Д иректив  
XX съезда КПСС.Рис. 5. Автобус РАФ-251

автобусны м  завод ом  им ени Ж д а но ва  н о ­
вый автобус П А З-652 (рис. 4) с д в а д ­
цатью  четырьмя местами для  с и д е ­
ния.

А в то б у с  им еет несущ ий цельносталь­
ной закры ты й кузов  ва го н н о го  типа, с 
застекленной кры ш ей, обеспечиваю щ ей 
верхний свет в д н евное  врем я.

На автобусе  устанавливается двигатель 
автом обиля З И М -12 (м о щ н о сть ю  в 
90 л. с.). Д ля улучш ения динам ических 
качеств автобуса в станд артном  заднем  
м о сту  ГАЗ-51 прим енены  ш естерни от 
автом обиля ГАЗ-63 и, следовательно, 
изм енено  п е ред аточн ое  отнош ение  глав­
ной  перед ачи . К о р о б ка  перед ач, такж е 
взятая со  станд артн ого  автом обиля 
ГАЗ-51, значительно ул учш ена за счет 
качества изготовления ш естерен и п о д ­
б о р а  их. С пециально для автобуса и з го ­
товляется и е го  пе ред няя  ось —  с н о ­
вой балкой.

П одвеска  автобуса П А З-652 вы полнена 
на четы рех пр о д о л ьн ы х полуэллиптиче- 
ских ре ссорах, р а б о та ю щ и х с гид равл и­
ческим и а м о рти затор ам и  д в о й н о го  д е й ­
ствия.

О р и ги н а л ьн о  вы полнена в но во м  авто­
бусе система охлаж дения двигателя и 
в о д я н о го  отопления кузова . Радиатор, 
по м ещ е нн ы й  сб о ку  от двигателя, связан 
с ним  тол ько  п р и в о д о м ; в зависим ости 
от врем ени  го д а  теплы й в о зд ух  л и б о  
идет в кузов, л иб о  отводится н а р уж у .

П ри д виж ении  по  р о в н о м у  асф альти­
р о в а н н о м у  ш оссе с по лн ой  н а гр узко й  
автобус П А З -652 развивает скор ость  д о  
70 км /час, р а сход уя  в ср е д н е м  28 л б е н ­
зина на 100 км  п р о б е га . Учитывая, что 
ем кость б е н зи н о во го  бака равняется 
90 л, м о ж н о  считать, что о д н о й  заправки 
автобуса до ста то чн о  для п р о б е га  на 
300— 320 км . С обственны й вес автобу­
с а —  3800 к г; наим еньш ий ра д иус  п о ­
во р о та  (по  кол ее  п е р е д н е го  н а р у ж н о го  
кол еса) —  7,5 м.

Столь ж е  м ан евре нны е  м алы е авто­
б усы  на базе а грега тов  станд артн ого  
автом обиля ГАЗ-51 вы пускает сейчас 
и Риж ский завод  автобусны х кузовов  
М инистерства  а вто м о б и л ьн о го  тр а н сп о р ­
та и ш оссейны х д о р о г  Л атвийской  ССР. 
А в то б ус  РАФ -251 (рис. 5) им еет кузов  
вагонного  типа, м о н ти р ую щ и й ся  на зна­
чительно и зм ен енн ом  станд артн ом  ш ас­
си. К онстр укц ия  кузова  представляет 
соб о й  д е ревян ны й  каркас с о б ш и вко й  из 
м ета лл ическо го  листа, п о д  ко то р ы й  п о д ­
л ож е н  во д о уп о р н ы й  картон . Пол кузова

7

2*


