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Главк, инж. Управления грузового автотранспорта Моссовета

Коллективом Центральных авторемонтных мастерских Управления грузового автотранспорта Моссовета построен автобус вагонного типа на базе автомобиля ЗИ С-150. При проектировании автобуса были максимально использованы стандартные узлы и детали кузова автобуса ЗИ С-154.Использование стандартного шасси автомобиля ЗИ С-150 и узлов и деталей кузова автобуса ЗИ С-154 позволило получить надежный, экономичный и пр остой в техническом обслуживании и эюоилоатпцки комфортабельный автобус, названный коллективом Центральных авторемонтных мастерских автобусом «Москва» {рис. 1).Основные данные автобуса следую щие:Кузов цельнометаллический, рамный, вагонного типа, имеет 24 места для сидения и 16—21 для стояния.Длина автобуса —  8070 мм, ширина — 2500 мм, высота —  3110 мм, св ес над

задней осью —  2850 мм, радиус поворота по колее переднего внешнего колес а —  8500 мм.Мертвый вес автобуса составляет 6000 кг, а  полный { с  пассажирами) —  8600 кг.Нагрузка на переднюю ось —  3100 кг, на заднюю —  5500 кг.

Ри с. 1. Общ ий вид автобуса.

Наибольшая скорость движения —65 км/час.Ш асси автомобиля ЗИ С-150, на котором смонтирован кузов автобуса, «подверглось ряду конструктивных изменений. Рама усилена и удлинена для увеличения вместимости автобуса: в задней части на 800 мм, в передней — на 125 ммДвигатель установлен на специальной раме и выдвинут вперед на 420 мм (рис. 2) в целях увеличения полезной площади кузова. Рулевое управление, педали сцепления и тормозы перенесены вперед на ~ 1 100 мм, что обеспечивает шоферу автобуса хорошую видимость пути. В  связи 'С выдвижением силового агрегата введен дополнительный промежуточный карданный вал с подзесными подшипникам и. Передние и задние рессоры усилены.Использование стандартного шасси и выдвижной рамы для двигателя обеспечивает простоту обслуживания авто-




