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мерным, тт. Хору ж о нко и Терещенко 
через каждые 5—7 тыс. км пробега 
переставляли шины с одного колеса на 
другое и два — три раза в неделю про
веряли давление. В шинах задних колес 
давление поддерживали 5,5 атм, а з 
передних — 5 атм.

В результате такого заботливого н 
любовного ухода за механизмами, авто
мобиль тт. Хоруженко и Терещенко 
з настоящее время, как мы уже упоми
нали, находится в отличном техни
ческом состоянии.

Мы подробно рассказали о  двух 
лучших шоферах. В Крыму сейчас ши
роко развернуто соревнование шоферов 
за перевыполнение норм межремонтных 
пробегов. Что же способствует массово
му развертыванию этого движения?

Главное — распространение опыта пе
редовых шоферов.

Стстысячники были у нас и раньше.
Но тогда эго были одиночки, потому 
что опыт их не был достоянием всех. 
Люди, от которых зависело широкое 
распространение этого опыта, работали 
неудовлетворительно.

Сейчас — иное дело. Руководители 
автохозяйств Крыма и общественные 
организации серьезно занимаются изуче
нием и внедрением опыта тт. Хоружен
ко, Терещенко и других сгахановцев- 
шофероа.

В каждом крупном автохозяйстве 
имеется план применения опыта передо
виков. Основой плана является повыше
ние квалификации шоферов. Введен 
институт шоферов-иаставникоз из числа 
стотысячников. К каждому шоферу- 
наставнику прикреплена группа других 
шоферов, с которыми он «отрабатывает» 
свои методы вождения и ухода за 
автомобилем. Шофер-наставник садится 
в *абину к прикрепленному и в обыч

ных услозиях работы показывает ему. 
как лучше водить автомобиль, исправ
ляет его ошибки. Это — своеобразная 
стаханозская школа, где занятия прово
дятся не с группой, а отдельно с каж 
дым обучающимся. Такую «школу» про
ходят все шоферы, независимо от стажа 
и класса.

Так на практике в Крыму внедряютг 
методы работы стотысячников и от
стающие подтягиваются до уровня 
передовиков.

Результаты, конечно, не замедлила: 
сказаться. За 9 месяцев 1946—1947 гг 
движение стотысячников обеспечил 
досрочное выполнение плана, дало 
возможность сэкономить на ремонта' 
1034 тыс. руб.. 104 т  бензина и окол 
300 автопокоышек.

Новаторы-шофсры на опыте своей ра
боты доказали, что установленные нор
мы технической эксплоатации можно 
перекрыть во много раз.

АВТОБУСЫ Л I и Л -Ш  НА ШАССИ 3IIC-5

Инж. В. НАУМОВ

В Ns 3 журнала «Автомобиль» за 
1947 г. сообщалось о постройке в Ле
нинграде автобусов вагонного типа Л-1 
на базе шасси ЗИС-5. Опыт семимесяч
ной работы автобусов позволяет подве
сти некоторые итоги их эксплоатации.

На внутригородских и загородных 
маршрутах в августе 1947 г. работало 
свыше 60 автобусов Л-1. За семь ме
сяцев они перевезли до 5 млн. пасса 
жиров. Многие автобусы прошли без 
дефектов и поломок по 40—45 тыс. км.

В процессе эксплоатации в кон
струкцию автобуса, на основе замеча
ний эксплоатационников и пассажиров, 
внесен ряд изменений.

1. В результате конструктивной до
работки передней части кузова лобовое 
стекло приближено к шоферу на 
120 мм; нижний обрез всех стекол 
опушен на 100 мм. Это позволило 
уменьшить «невидимое» пространство 
с 5,5 до 4,3 м, что можно считать 
вполне приемлемым для подобного ти
па автобусов.

2. С целью расширения прохода в 
кузове расстояние между сиденьями 
увеличено на 100 мм.

3. Изменено соотношение плеч педа
лей тормоза и сцепления и рычага руч
ного тормоза, благодаря чему улучшено 
торможение. На автобусах последних 
выпусков устанавливаются сервомеха
низмы тормозной системы типа «Девай- 
дер».

4. Для удобства обслуживания и ре
монта облицовка радиатора и капот 
сделаны так, что их можно легко и 
быстро снять.

5. Сиденье кондуктора перенесено 
вперед, за выходную дверь; это облег
чило условия работы кондуктора.

6. Чтобы лобовое и боковые стекла 
кабины шофера не обмерзали, в Тор
педо устроены щели для обдува сте
кол с внутренней стороны. Место шо

фера заключено в кабину (вместо по- 
лукабины).

7. Емкость бензобака увеличена :о 
120 до 150 л.

8. Над передними н задними колеса
ми установлены щитки, что улучшило 
внешний вид автобуса.

9. На двигателях всех автобусов по
ставлены маслофильтры тонкой очист
ки оригинальной конструкции. На ра
диаторах устроены шторки, управляе
мые с места шофера.

Начальник Автотранспортного управ-

Трехосный^автобус Л-111.

Основные конструктивные изменения 
шасси грузового автомобиля ЗИС-5 под 
автобус Л -Ш  те же, что и для Л-1. 
В трехосном варианте дополнительно 
подводится третья неведущая ось и для 
соединения рессор задних мостов вво
дится балансир.

Для двухосного автобуса рама изго
товляется из швеллера Ns 18, сталь 3. 
База автомобиля удлинена до размера 
автобуса ЗИС-16, т. е, увеличена на 
1160 мм (4977 мм, вместо 3810 мм 
у ЗИС-5), и устанавливается кардан
ный вал ЗИС-16.

Вместимость нового автобуса 45 пас
сажиров (29 мест для сиденья н 16 для 
стояния).

Высота кузова внутри на 5 см боль-

лення Ленгорисполкома (АТУЛ 
т. Г. Клименко внес предложение— к 
подарок трудящимся Ленинграда к 
30-летию Великой Октябрьской социа
листической революции построить но
вый тип автобуса модели Л-Ш . болт 
вместительный н комфортабельный 
Бригада проектного бюро АТУЛА ■ 
составе инженероз тт. Юаелева. Нау
мова, Козлова, Л ев и консультанта »> 
цента Боравского закончила разработ
ку проекта автобуса Л -Ill в двух а 
трехосном вариантах (см. рисунок).

Вид спереди и сбоку.

ше, чем у Л-1. Длина автобуса — 
8.5 м (на 0.6 м длиннее Л-1), ш ирни— 
2400 мм (то же, что у Л-1), вы сота- 
2800 мм (на 100 мм выше Л-1). П а -  
ножки входной и выходной дм ря! 
освещаются лампочками, которые вклю
чаются автоматически при откры т ч  
дверей.

Большое внимание уделено внутря»- 
ней отделке кузова. По сравнения к 
Л-1, сиденья в новом автобусе беям  
удобны и имеют мягкие отняв и *  
спинки. По внешнему виду агт:**- 
Л-111 во многом похож на а «та** 
ЗИС-154.

Шасси и кузова для автобусов Л-П  
изготовляют авторемонтный заэок а 
кузовные мастерские АТУЛа.
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